


Vorwort

Diese Ausgabe steht im Zeichen der Opel Studien. Evtl. kommt ja mal eine Ausgabe in die Han-
de eines jetzigen Opel Managers, vielleicht blattert dieser mal auf die Seite 34, hier findet er die
Kleinwagenstudie Trixx von 2004. Lieber Manager, was fallt dir auf? Hmm, voll LED-Scheinwerfer
oder die LED Balkenheckleuchten, ja genau die LED's die vorne der Sportwagen R8 und hinten die
Luxus Limousine Namens 7‘er tragt im Jahre 2013. Man ihr habt es echt verpennt. Ihr hattet die
Chance und nicht‘s draus gemacht. Liebe Manager, nehmt euch mal die Worte von Oliver Kahn
zu Herzen, ,,wir brauchen mehr Eier”! Also, steht mal auf in einem Meeting und sagt, wir von Opel
kénnen nicht nur Studien, wir kdnnen auch Serie! Und bitte nicht nur versenkbare Fahrradtréger,
sondern auch geile Lichter. in diesem Sinne viel Spass mit dieser Ausgabe.

Ein dickes Sorry fur die verspatete Ausgabe, machmal IGuft das Leben halt nicht so wie geplant...

,»MV6_CH" aus Klingnau (CH) ,,JJ“ aus Mannheim (D)
Baujahr 1974 Baujahr 1965

80°/90°er Spezie 80°/70°/60‘er Spezie und alter
www.monza.ch www.opelblitz.com

Kontakt: webmaster@monza.ch Kontakt: ille@opelblitz.com
Werbung

Diese 4 Ausgabe wird freundlichst unterstutzt von

Ur=0UUilVie Diagnosesystem
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monza.ch Test:
Opel Astra J OPC

,Hallo Herr Schewe, hier der Schlissel, gute
Fahrt!“, Mit diesen Worten driickte mir der
Carline Marketing Manager den Schltssel des
flammengelben OPC's in die Hand.

Also, reinsetzten, Sitz einstellen, Schlissel rein,
drehen und er lebt. Danke Opel das ihr das
so noch anbietet, das nenneich ein Auto zum
Leben erwecken, nicht so, Schnickschnack mit
Cardentry, Startknopf und solchen Quatsch.
Aber weiter, nun verstehe ich die Kollegen
Autotester, wenn ich das erste mal drinn ges-
sesen hatte ware ich, sorry wohl-nicht mehr der

was zum Teu... ist jetzt los!? Stopp, nochmals von vorne, ab ins Menu und mal die ganzen Sen-
soren auf Pause stellen, jetzt ist mir auch klar weshalb dieser Astra 56‘000 Chf kosten soll, mit all
dem Zubehor.

So OPC, ab auf die Bahn und in den Aargau Koffer packen. Verarbeitung/Materialanmutung wie
auch der Sound stimmen, mal schaun ob der Sound auch halt was er verspricht. Ja, Spass macht
er schon auf der Bahn, allerdings wird der Sound doch auf die Dauer etwas nervig, aber dies wur-
de noch gedndert, ich war damals mit einem Vorserienmodel unterwegs, deshalb wohl auch die
zum Teil nicht so dollen Spaltmasse an der Carosserie.

Mochte man zum Autotesten trockene Strassen und Sonnenschein? Zum fotografieren gerne,

zum fahren nein! :-) Was will man mehr, bis nach Hause trocken, ab‘ins Fitness im Regen und zum
Abendshooting und Nachttestfahrt Eisregen. Man kann dem Astra vieles anhéngen, zu schwer,
zu viele Knopfe, zu teuer, aber eines nicht, das Fahrwerk/Soundkombi, es macht stittitichtig.

Aber wieder auf dem Boden zurtick, kommmt die Frau/des Hauses, was ist das denn; aussenso
gross und innen so klein!? Damit sollen wir.ins Weekend? Ok, Kinderrecaros und Recaros vorne
gibt ein kleines Platzproblem und ja der Koferraum ist auch nicht der grosste, Klappe zu und ab in
die Berge. Schau mal Frau, mit dem App hab ich die wichtigsten Infos zur Hand. Wer braucht das
schon, schau lieber auf diesStrasse. Hmm, aber'USB Anschluss und Infinity Sound ist doch genial!?
Ja, aber der nervige monotone Motorensound auf der Bahn'nervt immer noch.

Liebe Adam Opel AG, biiiite baut wieder einen etwas leiseren OPC Caravan, ups sorry SportsTou-
rer, danke! Zum guten. Gllck gibt'es eine Raststatte namens Heidiland, wo Frau shoppenund
Mann seinen Kaffeepegel erhhen kann. So gestarkt ruft doch schon Chur zur Ausfahrt in die
Berge, ich liebe die Strecke, nichts vor einem,
nur die kurvige Strasse, der OPC und ich...,
ach ja Frau die diese Strecke hasst, vor allem
mit mir hinter dem Steuer und mein Rennfah-
rernachwuchs in ihrem Recaro, die sich tUber
jede Kurve noch fasst mehr freut als der Papa.
Yes, Kurve 1, 2, ... ah was ist das denn, nein
kein Postauto, kein Traktor, ... Touris!!! Und
gleich eine ganze Kollonne davon, ok kurz mal
rechts ran, Frau: hat der OPC ein Problem?

Ja Frau, volle Strassen! :-) 5 Minuten gewarte
und wieder los. Aber nach geflihlten 3 Kurven
hatten wir sie wieder vorne dran, ok nach dem
Gesichtsausdruck der Frau und dem Jauchzen
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im Hintergrund waren es doch etwas mehr
Kurven. Wie heisst es so schon in der Werbung:
,Zurich trocken, Aargau nass, Graublinden
Schnee, das Fahrwerk halt.“ :-)

Noch kurz zum Verbrauch, Opel gibt im Mix
8,11 an, na ja Papier nimmt halt Druckerschwar-
ze an, ich hab auf der 420Km Tour 9,98I ver-
braucht, wer ziigig féhrt und ktrzere Strecken,
darf sich nicht Gber Verbrauche um die 12|
wundern, aber wer 56000 Chf fur einen Astra
Ubrig hat, wird dies nicht kimmern,.auch wenn
er mind. 98 Oktan tanken sollte, Spass hat halt
seinen Preis, in der Vergangenheit, Heute wie auch Morgen... Tourdaten:

Raststatte

Marché Heidiland
A13

CH-7304 Maienfeld

Hotel

Hotel Lenzerhorn Spa & Wellness AG
Voa principala 41

CH-7078 Lenzerheide
www.hotel-lenzerhorn.ch

Abendessen

Hotel Lenzerhorn Spa & Wellness AG Heidstubli
Voa principala 41

CH-7078 Lenzerheide
http://hotel-lenzerhorn.ch/de/restaurants/chalet

Ein Must see!

Das ,, Tennishusli von Stéphane und Detlev

Egal ob Morgen-, Mittag- oder Nachtessen, ein Traum!

Mein personlicher Tipp, griiner Salat mit Potletbruststreifen und nattrlich der Kaffee Amaretto.
Auch wenn Stéphane audilastig'ist, der OPC hat ihm gefallen. :0)

Das Tennishusli-findet ihr von Richtung Kirche/Eisbahn/Schule hepkommend, Richtung See/Tennis-
halle. http://www.tennisclub-lenzerheide.ch

Fotos & Text Uwe Schewe
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@ Wir schreiben einen Montag im Jahre 2013,
- endlich klappt es mit der Probefahrt des Adam,
2 _ﬂ ein herzliches Dankeschén an Frau Danner

'E der Opel Suisse. Es ist leicht bedeckt und reg- \
'ﬁ net ganz leicht, aber das Lacheln, das mir der "
» Adam ,,Slam* endgegen wirft, Iasst doch gleich

L.die Sonne scheinen. :-)

So bTﬁe durchlesen und un’rerschre|ben Dles |

d éybt es APP's/dazu... Klardoch, |ch kenne JO
> emOpel auswendig... :-) 7
So, Fotocusrustung'ous dém Vectra.geholt, MeekKlappe vom Adam auf und schy der ein i
~—Riesensmile in meinem Geklcht also |rget|1dW|e hat das damals in Dudenhofen-and Ztirich grosser
ausgesehen... Egal, Kloppe« zu, far was g|btes Rucksitze? ¢ =
~Ab auf die Autobahn, mal schaun ob, der F||1=zer auch so flink ist wie er aussieht: Links auf d"e ..

Hauptstrasse ohne Problem, abé hon bei der erstenRechts steht doch schor’ein PoIms’% mit- /,
... ten.auf der.Strasse, Herr Polizist hi |st aber, fseln Zebrastreifen! An seipem-Blick'an, hat dieser

wohl noch nie einen ,,Zebrastreifen* s& sehhell um die Ecke kommen sehen, es haben Beide ohne

—=—schaden-tiberlebt und/nur so am Rande, dieser Herr wurde spéter noch beim Knéllchen yerteilen
gesichtet, er hat den Schock also gut Uberstanden. Erster Bremstest Wore'besfond n, m/url‘ober ab

auf die Autobahn, l { (VR \y
—==-So, im Dritten mit 60 durchgetreten aber was ist das, erst 809 Ich bin doch voII Unten und leicht

bergab geht es ouch Ups da kommen ja Autos von hinten, egal Blmker steht;ab-autdie erste

Spur. -Stunden“ s spater bei 100 immer noch im Dritten, ab in den Vrer’ren und W|eder g|b |h"m bis
_.....dann-endlich 120 eﬁr,elcht sind. Hab ich mich jetzt verzdhlt oder war: n d"" rklich deutlic]

15 Sekunden? Laut Opel vergehen von 80-120 Km/h 17,8 Sekunden live |§\ : nal
——glaubt-mir-Hmm; kUrz .an meine Frau gedacht, die sich doch |mmer besch ert das'ihr Zafir
— 2,2 nichtin die Gange kommt, schode war sie nicht dabei und ich sehne mfﬁ \“‘ el

~ Diesel Alltagskutsche. T
Auch das Getriebe zaubert mir kem Lacheln ins Gesicht, das wars aber auch mit dem Negativen.
Das Design so wie die verbauten Materialien gefallen und die Qualitét stimmt. Also lieeeeeeeebe
Opel Manager, macht hinne mit den angekiindigten neuen Motoren und Getriebe. So macht der
Adam ausserhalb der Stadt, def. keinen Spass, Beschleunigung, Gangwechsel, Motorgedréhne
und Verbrauch diesen Kalibers gehéren in einen
Manta wo es auch passt und Spass macht.
Aber bitte nicht in so einen modernen, pfiffi-
gen Flitzer.

Ich war im Ubrigen 60 Kilometer in der Stadt,
Uberland und Autobahn unterwegs und hatte
einen Verbrauch von 6,63 Litern, laut Opel im
Mix 5,1, durchgefallen!

Zurtck zum Navi, wenn ihr ein Smartphone
euer Eigen nennt, dann hat der Adam auch
ein Navi, das ganze funktioniert mit einem
APP namens BrinGo, dieses kénnt ihr fir diver-
se Lander downloaden/kaufen und mit dem

~
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Den Adam gibt es |n*3 Varia ,tel i

17950 Chf, ,Glam* ab 18°950 Ch

Slam® ab 20°450 Chf.. 3 Motoren, i
e = e “undZwei 1,4 Ecoflex Motoren mit 70, 87 und

. IR X 100 Psy | N

‘ Jeder Adam ist emmg}:rtlg,

: }d:an,.Bﬁﬂ-l—EeLgemerlontenT

—

bt 13 Aussen-
Kihlergrill, 3

Rtickspiegel, 2 A-/C- Soulebdes gn, 7 Stripe-
= de5|gn 15!1F'Sitzbezlige, 18!!! verschiedene
,a i M nn korvarianten, 5versch|edene Fussmatten, 6

dene Innenspl gel
en,\choncenlo‘?'”
sanz klar, die ct&gesu ‘\

. ”“‘“@efchrener& Slam mit de; ; Tber 8°000 Chf verbaut,
/ ~ sprich er kostet mc er. Chf! oo Ronge] -ih Corb OPC in der Niirnburg-
ring Edmon fongt bel 35 900 CHF an, Exc usivitathat-halt ;

Agila urLd Corso im Gegeqtellm Neuopelkunden onlocken Opel |st nach dem Mokk ¢
ein grosser Wurf gelungen, auch das Cascada Cabrio wird ein Erfolg, da\bin ich mir sicher. Wen
dies dann auch im Astra K|und Insignia B umgesetzt wird, bitte auch aufldas Gewicht achten un

euen Motoren und Getriebe, dann kommt der Erfolg fiir Opel bestimmt z

zu meinem ans Herz gewachsenen Zebrastreifen. Mein Fazif? Kaufe

L

==

nS_JQ |rgendwo 1al wi
gar nicht in unserer kleinen- ! _
fe Deu ands oder aufs Lande in die Schweiz oder Osterreich. Autoba nmog'
KIelne wie auch der Fahrer nicht, da ist der Kleine einfach zu Iongsom in der Beschleumgung, zu
laut und vor allem zu durstlg. :

[1_W\

Fotos & Text Uwe Schewe
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A "AM“&OC KS Concept:

iduellsten Form

Mehr als 61.000 Ausstattungskombinationen
allein im Exterieur und fast 82.000 im Interieur,
dazudes hochmoderne Infotainment-System
IntelliLink — derLifestyle-Stadtflitzer Opel
ADAM ist der wahré Individualisierungs-Cham-
pion-und zugleich der"b__lestvernetzte Kleinwa-
gen. Doch das ist Opel night genug: Auf dem
Genfer Automobilsalon (07x17. M&rz 2013)
prasentiert Opel mit der dreltungen urbanen
Mini-Crossover-Studie ADAM ROCKS beispiel-
haft, wie sich das Individualisierungspotenzial
iter ausbauen lasst. Mit 3,70, awskulésen Proportionen, schar-
Méglichkeit, auch Ope ), 6ffnet der ADAM ROCKS
neuen Marktsegme — 7

o i$$““5
S Concept zeigt _,f;’:.«"‘ zigar gen Pers'oao ichkeiten des ADAM

Dreh erhalte und richte ] igen, die nach
t auch abseit Sti __ : -Sportlern
n héher rei fogilate besond: , kompakten
. Iy ¥ = ¥ ) .
persén -. C  ADAM RO 7 sen Cabrio-
, das [ : : € die gesamte
r C-Sa : : .

/
/

jerer (
1'd

hreiten lassen
dgedanken der




O_pel Léithtbou—EIektrofohrzeug:

" Das Ein-Euro-Auto

¥ T S )))))))))}/)))m

neuartigen, batteriegetriebenen
atalfahrzeug setzt Opel auf der 64.
alen Frankfurter Automobilaus-
ente. Die Studie éffnet ein neues
ektromobilitat und fuhrt Opels
| alternativen Antrieben wei-
rgiekos‘ren - 100 Kilometer
lagen mit rund einem Euro zu
i€ ‘1’ k reduziertes Gewicht sind

— _/// /4{/ """ erheiten der Studie. Der Stadtflitzer,
I 4 der zwei Dr \ L\g er wiegt als ein heutiger

Kleinwagen, erreicht 120k /h H3£:'>' St windigkeit und st da .'Ii? )gar autobahntauglich.

Inspiriert vom Erfolg des ft die p sive DeS|gnstu e eine neue Klasse von

Leichtbau-Elektrofahrzeugen fur emissionsfreie Citymobilitat.

|

nnte so effizient
iner auf 45 km/h
er Energiebedarf ist

sitzt hohes Potential fir eine SerienfertigUhg .
rauch fur jingere Kunden erschwinglich wére
re ,,My first e-O - 16-jGhrige attra

Der Tandem-Zweisitze
produziert werden, d
gedrosselten Variante
rund zehnmal gering

merr | 3ereich Elektro-

a ein Drittel eines
. Mit 5,5 Metern

D km/h Spitze zeigt
em: Lediglich ein

Mit dem Experimental
mobilitat. Der City-Flit “\ X
gewodhnlichen Kleinw: “ \\\\,
Wendekreis sticht er'e n \ \\ \ -
der RAK e dem nordi ! "H

Euro Energiekosten falle for 100 Kilometer . }\\] i\‘W
b

1gslabor. Doch auch im
I
1t 500 fK ""

; i den RUsselsheimern langst
)
m ietern und bietet Platz fir vier

,",I‘ \I|I 'I“'\

\”H\\\

Noch ist der rasante Str war ein E
Serienfahrzeugbau hat dletlekffo Zuku
begonnen. Die Traditionsmarke G)pel nir
sitzige Opel Ampera hat eine Relt;i weite
erwochsenerln.sossen samt Gepdgk.

C e Fuhrungsrolle ein. Der vier-

-

= ’ ' Fotos & Text Opel
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Opel Zafira Tourer Concept:

Die Lounge auf Radern

Das Konzeptfahrzeug kombiniert ein Maximum
an Flexibilitat mit dem Gefuhl von Oberklasse
und schafft so die perfekte Symbiose aus Funk-
tionalitat und Wohlfuhlfaktor. Der Zafira Tourer
Concept kommt als ,Lounge auf Raddern* mit
einem luftig-hellen und qualitativ hoglhwerti-
gen Innenraum, der ein besonders’gro3zligiges
Platzangebot fur die Fond-Passagiere bietet. Er
bringt ambitionierte Insignia-Werte wie Quali-
tat und innovative Technologien ins Monocab-
Segment und tragt die Opel-Designphilosophie
— skulpturhaftes Design trifft deutsche Ingeni-
eurskunst — in diese Fahrzeugklasse.

s Wir haben die Idee einer Lounge auf ein Fahrzeug Ubertragen und einen automobilen Wellness-
Oase geschaffen;einen Ort der Entspannung und Erholung. In die Lounge kénnen sich die Pas-
sagiere zurtickgziehen. Sie ist ein komfortabler, gerdumiger Platz zum wohl fihlen — egal, ob beim
Business-Trip oder zum Relaxen auf einer langen Urlgubstreiset -betent-@pel-Besignchef Mark
Adams. ,,Der Opel Zafira Tourer Concept besticht.@uBerdempdurchseinén sportlich-dynamischen
Look und seinen Premium-Charakter.“

Flexibilitats-Trendsetter Zafira mit h6chstem Komfortanspruch

Fur einen lichtdurchfluteten Innenraum sorgt die Panorama=Windschutzscheibe, an die sich naht-
los ein groBzugiger gldserner ,,Himmel* bis ins'Heck anschlieBt. Der Clou: Eine zweite Scheibe aus
hochwertigem Kunststoff wird an den Randern durch'LEDs béléuchtet=Die darin enthaltenen win-
zigen Metallpartikel reflektieren ein warmes Licht. Es lGsst sich in verschiedenen Gelbtonen variie-
ren und verstarkt so das wohlige Lounge-Ambiente.

Im Zafira Tourer Concept haben die Opel-Ingenieure das einzigartige Flex7-Sitzkonzept des Sie-
bensitzer-Pioniers Zafira nochmals weiterentwickelt. Die dritte Reihe |asst sich weiterhin komplett
im Boden versenken. Auf Knopfdruck wird aus der funfsitzigen Konfiguration vollautomatisch ein
groBzugiger Viersitzer mit First-Class-Feeling im Fond. Ein raffinierter, neuartiger Klappmechanis-
mus bildet hier aus der Rickenlehne des mittleren Sitzes der zweiten Reihe die komfortablen Arm-
lehnen fir die Passagiere auf den beiden GuBeren Platzen. Die AuBensitze fahren schrag nach
hinten'in Richtung Fahrzeugmitte und sorgen
fir ein Maximum an Bein- und Armfreiheit. Mit
ausgeklappten FuBstltzen entsteht so die per-
fekte Erholungsposition.

Innovative, elektrisch gesteuerte, drehbare
dreiteilige Kopfstlitzen verstdrken dartber
hinaus den komfortablen Charakter des Innen-
raums. In der Lounge-Einstellung schwenken
sie — auBBer auf dem Fahrerplatz — um 90 Grad
in die horizontale Position, wobei sich die bei-
den GuBeren Elemente leicht nach vorn woélben.
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Aus Sicherheitsgriindet
modus vertika

Zum Wohlfuhle
auch Klarheit

- groB3es Touchs
¢ Darlber befi
Staufach, in g

Die Heizung
. unterhalb des
SO ge e Touch-B

schd'enk ‘Iog_érfen ak t-Coh ehn Vordersitze
en in der zv Reihe bequem im el Multimedia- Anwendun-

_____..---"‘ _-f‘ 5 : |
gem Leder bezogenen karamellfarbigen Sitze mit farblich IeiTht abgesetzten,

j NN d Randverstarkungen sowie die in Cocoa gehaltenen Tiirverkleidungen un-
rs’rfelchen das exklusive Amblﬁ. Dazu gehoren ebenso der weiche, hochflorige Teppich unc
alle anderen verwendeten haptisch angenehmen Materialien.

genen Scheinwerfern
1amischen, sportlic

daptive Fahrlicht ;Q.F __
aIIs pfellform|ge?1 PI

dynamische Karos: crie reduil t
eschwmdlgkelten




mit dem Opel-Blitz zieht sich bis weit in die
Leuchtenelemente, was den Opel Zafira Tourer
Concept auch von hinten breit und sportlich er-
scheinen lasst. Der im unteren Schirzenbereich
in eine weitere Alu-Leiste integrierte Doppelau-
spuff mit je einem schmalen, parallelogramm-
férmigen Endrohr an jeder Fahrzeugseite unter-
stutzt den dynamischen Eindruck:

Innovative Technologien und hochwertiges
Design betonen Optik und Komfort

Die hochwertigen, in Dunkelgraumetalli¢ matt lackierten:20=Zoll-Doppelspeichen-Aluminiumra-
der unterstreichen die dynamische Liglie und betonen den Oberklasse-Charakter des Fahrzeugs.
Durch den Diamantschliff hebt sief die hochwertige Alu-Oberflache der.Doppelspeichen deutlich
vom dunklen Untergrund def Felgé ab.

Unter flnf, ingdi@ Speichen integrierten schmalen Verkleidungen verbirgt sich ein aulBergewohn-
liches.Petail: Die/Opel-Designer haben sie als ebenso dekorativen wie funktionalen Radmuttern-
schutz entworfen. Mit einem Handgriff IGsst sich das ,,Versteck® entriegeln, die Klappen &ffnen
sich steraformig und gewdhren Zugriff auf die Radbolzen: Die Reifen im Format 245/40 R 20 ver-
leihen dem Fahrzeug einen sportlichen und zugleich komfortbetonten Habitus.

Flir kidftvol-sanften Vortrieb im Zafira Tourer Concept sorgt eine neue Variante des 1,4-Liter-Tur-
bobenziners, die mittels Start/Stop-Automatik nochmals sparsamer mit Kraftstoff umgeht.

Das Konzeptfahrzeug verfugt zudém tber eine Reihe von innovativen Technologien, die dem

Komfort und der Sicherheit seiner Insassen dienen, darunter das adaptive mechatronische FlexRi-
de-Fahrwerk.

Fotos & Text Opel
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Impressionen vom Opel Treffen Hoch-Ybrig

Fotos Uwe Schewe
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Opel Flextreme GT/E:

Ausdrucksstarkes Design verbunden mit umweltfreundlichem Antrieb

Das Konzeptauto Opel Flextreme GT/E Con-
cept wurde jetzt in Singapur von einer interna-
tionalen Jury mit dem renommierten ,red dot
design award” in der Kategorie ,,design con-
cept ausgezeichnet.

Mit mehr als 12.000 Beitrdgen aus 60 Landern
ist der ,,red dot design award” einer der gréi3-
ten und bekanntesten Designpreise der Welt.
Der ,,red dot award: design concept® in Sin-
gapur geht an das beste Designkonzept. Die
Gewinner zeigen Trends auf und geben einen
Ausblick auf die Produkte von morgen. Der
Preis wird von einer internationalen Jury aus
Designexperten nach Kriterien wie Innovationsgrad, Funktionalitat und formaler Qualitat verge-
ben. Sechs weitere Opel-Modelle — der neue Astra, der Insignia, der Flextreme Concept von 2007,
der Opel GT, der Astra GTC sowie der Astra G aus dem Jahr 1998 — stehen bereits in den ,,red
dot“-Designjahrbichern. Weitere Informationen zum Wettbewerb und dem Award gibt es im Inter-
net unter www.red-dot.org.

»Aufgrund der groBen Zahl hochwertiger Beitrdge war dieser Wettbewerb besonders anspruchs-
voll. Der Sieg ist dementsprechend hoch einzuschatzen®, betont Ken Koo, Prasident des red dot

|“

design award fur Asien. ,Herzlichen Glickwunsch an Opel.

Elegantes Design mit optimaler Luftstrémung

Der Opel Flextreme GT/E wurde im europdischen Designzentrum in Russelsheim entworfen und
hatte im Marz 2010 Premiere auf dem 80. Internationalen Automobilsalen in Genf. Er nimmt dle
neue Opel-Designsprache aus skulpturaler Eleganz und deutscher Prézision'auf, die 20083 "f'? G %
Insignia eingeflihrt wurde, und flhrt sie in einer Hillle aus optimaler aerodynamischer Efﬁznenz

fort.

Bei der Designentwicklung des Konzeptautos wurde besonders groBer Wert auf Luftfluss und
Gewichtseinsparung gelegt. Aufgrund der kleinen Stirnfldche, seiner geringen Héhe von nur
1.308 Millimetern und des glatten, gekapsel-
ten Unterbodens durchschneidet er die Luft
mit einem Minimum an Verwirbelungen. Der
Flextreme GT/E demonstriert eindrucksvoll die
Wirkung aktiver, flexibler Karosserie-Kompo-
nenten. Bei Geschwindigkeiten Uber 50 km/h
fahren aus den Entliftungsschlitzen der hinte-
ren Radkdasten parallel zur Karosserie vertikale
Spoiler aus. Die 350 Millimeter langen Leitble-
che lenken die Luft stromungsglinstig um das
Heck und verringern Turbulenzen.
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Leichte Bauweise und E-REV-Antrieb fiir um-
weltfreundliche Mobilitat

Um Gewicht zu sparen, verwendeten die Opel-
Ingenieure fUr die GuBeren Karosserie-Bauteile
leichte Kohlefaser-Verbundwerkstoffe, bei den
Fenstern kamen Polykarbonat-Kunststoffe
zum Einsatz sowie Aluminium-Legierungen

far strukturelle Komponenten. Das Resultat:
40 Prozent Gewichtsersparnis im Vergleich zu
herkémmlichen Materialien, was wiederum
eine effizientere Nutzung von Energie und eine
héhere Reichweite bedeutet.

Herzstlick des effizienten Antriebkonzepts ist das innovative System des Opel Ampera. Der Flex-
treme GT/E demonstriert nun die Vielseitigkeit dieser Technologie in einem Fahrzeug einer héhe-
ren Klasse. Ungeachtet seiner GréBe und einer Maximalgeschwindigkeit von mehr als 200 km/h
erreicht der Flextreme GT/E Ghnlich beeindruckende Werte wie der Ampera: Die ersten 40 — 80
Kilometer legt das Fahrzeug im reinen Batteriebetrieb vollig CO2-frei zurlick. Insgesamt sind Fahr-
leistungen von mehr als 500 Kilometern moglich. Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch liegt
bei rund 1,6 Litern pro 100 Kilometer. Die CO2-Emissionen betragen weniger als 40 Gramm pro
Kilometer. -

,Den Preis einer so angesehenen Organisation
zu erhalten, bestatigt einmal mehr, dass Opel
mit mutigem, dynamischem Design, Vielseitig-
keit und Innovationen mit hohem Alltagsnut-
zen auf dem richtigen Weg ist“, erklart Mark
Adams, Vizeprasident Design bei Opel/Vaux-
hall.
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vom Erdél verringern. Zum A
Flextreme nutzt die E-Flex-Architektur e
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transparenten Polycarbonat-Verkleidung
abgedeckt wurde. Das verbessert die aero-
dynamischen Eigenschaften und wahrt die
asthetischen Anspriiche. Gleiches gilt fur die
speziellen Leichtmetallrader, die ebenfalls
transparent verkleidet sind. Der optische Ein-
druck der Rader bleibt so erhalten, stérende
Luftverwirbelungen werden dagegen vermie-
den.

Eine Art von optischer Tauschung wie die Rad-
kappen stellen auch die groBen, bumerangar-
tig gebogenen vorderen Leuchteinheiten dar.
Die Designer setzen damit ein Thema, das mit
dem GTC Concept auf dem Genfer Salon de-
butiert hatte, auf einer neuen Ebene fort. Die
vertikalen Leuchten wirken, als wiirden sie den
vorderen StoBBfanger durchtrennen. Die bumerangartig geformten Hightech-LED-Leuchteneinhei-
ten umfassen eine Leichtbau-Querstrebe, Nebelscheinwerfer und einen Lufteinlass zur Bremskuh-
lung, der im Gegensatz zu aktuellen Trends eher klein ausfdllt.

Das Spiel mit den Erwartungen des Betrachters setzt sich auch bei den Heckleuchten fort. Denn
auf den ersten Blick scheint das Konzeptauto gar keine zu besitzen. Die ebenfalls schwungvoll
gebogene hintere Beleuchtung ist vollstandig in die Heckklappe integriert und unter deren Glas
verborgen.

Wie alle anderen Fenster und ein GrofBteil des Daches besteht die Frontscheibe aus besonders
leichtem Polycarbonat. Die Panoramafrontscheibe des Flextreme sorgt fur ein-luftig-groB3zlgiges
Innenraumgefihl und reicht Gber einen weiten Teil des Dachs. Dieses wird von einem Rickgrat aus
Verbundmaterial verstarkt, das bis zum hinteren Sto3fanger reicht.

Die Tiiren: Unkonventionell und praktisch

Ungewohnlich wie das‘gésamteFahrzeug ist:atch der Zugang zum FlexLoad®-Gepdck-raum:
Zwei wie Schmetterlingsflugel angeordnete Heckklappen das Gepdckabteil und schwenken ein-
zeln zur Mitte nach oben. Der praktische Vorteil: Der Flextreme I@sst sich bequem von der Seite
aus beladen, selbst wenn er unmittelbar an einer Mauer steht oder ein anderes Auto direkt dahin-
ter parken sollte.

Eine weitere herausragende Flextreme-Innova-
tion sind die patentierten FlexDoor®-Tiren

fur Fahrer und Passagiere: Die vorderen Tiren
sind — wie Ublich — vorn angeschlagen, die
Tlren zum Fond jedoch hinten. Da gleichzeitig
auf den mittleren Dachpfosten verzichtet wur-
de, ergibt sich beim Offnen beider Tiiren einer
Seite ein groBer freier Durchstieg. So fallt zum
Beispiel jungen Eltern das Angurten des Nach-
wuchses auf Kindersitzen im Fond viel leichter
als bei herkémmlichen Turen.
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Der Innenraum: Futuristisch und technolo-
gisch hochwertig

Wo immer méglich, wurden bei der Konstruk-
tion Elemente aus Honigwaben-Strukturen
eingesetzt, die sich durch geringes Gewicht

bei hoher Steifigkeit auszeichnen. Im Innen-
raum findet sich diese funktional-geometrische
Struktur an mehreren Stellen: im unteren Be-
reich der Instrumententafel, im Innenraum-
und Laderaumboden sowie auf der Abde-
ckung der Lithium-lonen-Batterien, die sich
unter dem Mitteltunnel verstecken.

Innovativer Leichtbau wurde auch bei den Sitzen betrieben. Sie sind nicht konventionell Gber zwei
Schienen am Fahrzeugboden befestigt, sondern kommen mit einer mittigen Schiene als Verbin-
dungselement aus, eine Anordnung, die gleichzeitig den hinteren FuBraum vergréBert. Die Sitze
wirken optisch leicht und filigran, was an dem teilweisen Stoff-/Netz-Bezug sowie an den aus
einem besonders nachgiebigen Material hergestellten

Ecken liegt. Hightech steckt auch in der Lenkradnabe: ein Fahrerairbag im Full-Size-Format. Trotz
seines Volumens besitzt der Airbag kompakte Einbaumale, denn er wurde nicht konventionell
zusammengefaltet, sondern mit Hilfe eines Vakuums besonders Platz sparend zusammengelegt.

Blickfang im Interieur ist das Panoramadisplay:(Format: 1,20 m x 0,10 m) direkt unterhalb der
Frontscheibé. Seine Anzeigefelderlassen sich frei konfigurieren. Sie kénnen beispielsweise ein
Rundumpild von der Umgebung des Fahrzeugs liefern, denn statt’Aul3enspiegel besitzt'der Flex-
treme zweij seitliche Kameras sowie eine nach vorn gerichtete Kamera und eine Riickfahrkamera.
Alternativ koanen'die Displays auch Informationen Uber das Auto oder das Infotainment-System
zeigen.

Bedienung: Ein Knopfdruck genligt

Ingder Mittelkonsole findet sich ein zweites Display mit Touchscreen-Bedienung. ObenfSsitzen pro-
grammierbare Tasten, deren Ein-Knopfdruck-Bedienung an die Shortcut-Funktion von Computern
erinnert. Sie erleichtern den Zugang zu den diversen intuitivl zu bedienenden Menis, mit denen
sich \Klimatisiering, Kommunikation/Infotainment und Navigation regeln lassen. Die 1gsten sind
frei programmiérbar und/kénnen daher an neue Infotainmentgerdte angepasstwerden. Noch+
etwas tiefer ist das Schaltschema des Flext-
‘reme platziert, das neben der Fahrstufe D fur
‘die Vorwdrtsfahet-noch die beiden Positionen
P (Parken) und R (Ruckwartsfahren) kennt. Ein-
gelegtiwerden die Gangstufen ebenfalls sehr

" Beéquem per Jouchscreen-Bedienung.

Die markentypische Flexibilitat bietet ein
pfiffiges Stausystem an Anfang und Ende

des Batterietunnels. In zwei herausziehbaren
Schubladen kénnen die Front- und Heckpassa-
giere elektronische Ger&te wie Mobiltelefone,
MP3-Player, iPods oder PDAs deponieren. Der
Clou: Per Induktion werden die Gerdte in den
Schubladen bequem elektrisch aufgeladen,
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und Uber Bluetooth kénnen sie ihre Daten an das bordeigene Infotainmentsystem Ubertragen.

(1) Der Segway PT ist ein zweiradriges elektrisch angetriebenes Fahrzeug mit einer einzigartigen
Kombination von Sensoren, Antriebseinheit und intelligenter Steuerung, das sich und den Fahrer
im Gleichgewicht halt. Der Fahrer lenkt durch Verlagerung des Kérpergewichts nach vorne oder
hinten beziehungsweise durch Neigung des Korpers. Weil der Segway PT kein Benzin bendtigt und
seine Batterie schnell an jeder beliebigen 110- oder 220-Volt-Steckdose aufgeladen werden kann,
ist er eines der energieeffizientesten und umweltfreundlichsten Individual-Fortbewegungsmittel,
das heute erhaltlich ist. Speziell flr den Stadt- und FuBgangerverkehr konzipiert, ist er bis zu 20
km/h schnell und hat eine Reichweite von bis zu 38 km pro Akkuladung.

Ubersicht technische Daten Antriebstechnologie:

Beschreibung: Elektroantrieb mit Onboard-Range-Extender,
Aufladung Uber Stromnetz

Batteriesystem:

Typ: Lithium-lonen

Energieinhalt: 16 kWh (Minimum)

Spitzenleistung: 136 kW

Spannung: 320 bis 350 V

Zeit fur Vollaufladung: 3 bis 3,5 Stunden bei 220 V Netzspannung

Elektrisches Antriebssystem:
Elektrische Spitzenleistung: 120 kW
Spitzendrehmoment: 322 Nm -

/‘
Generator: \m;/—\ -
h N :

Spitzenleistung: 53

— §
Range Extender: C—
Typ: 4-Zylinder-Turbodieselmotor

Ladegerat:
Typ: Netzstecker
Spannung / Stromstdrke: 220 V / 15 A
Reichweite (reiner Elektroantrieb): 55 km
C02-Emission per km: unter 40 g nach ECE R101 ' Fotos € Text Opel
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Dynamisches Design: Visuelle Kommunikati-
on der Markenbotschaft

Der GTC Concept kiindigt eine neue Design-
Ara fiir Opel an. Wie schon der Speedster 1999
oder der GTC Geneéeve 2003, markiert die Studie
einen Wendepunkt und schlégt ein neues Kapi-
tel in der Entwicklung der Opel-Formensprache
auf.

Ein Schltsselelement des seidengrau lackier-
ten GTC Concept (Ladnge/Breite/Hohe: 4’830/
1'867/1'432 Millimeter, Radstand: 2'737 mm) ist die aggressiv gestaltete, athletische Front mit
grossen vertikalen Aluminium-LufteinlGssen, die in die Scheinwerfer hineinragen. Diese vertikalen
Gestaltungselemente werden am Heck von der Auspuffanlage wieder aufgenommen und stehen
far eine neue, unverwechselbare Performance-Grafik, die von vorn wie von hinten sofort ins Auge
sticht,

Die stolze Front des OpeldGTC Concept ist zudem gepragt von einem grossen trapezformigen Grill
mit markentypisch breiter, in poliertem Aluminium ausgefthrter Querspange, die ein neu interpre-
tiertes, pragnanteres Markenlogo tragt. Die Opel-typische ,,Bugelfalte” auf der Motorhaube, die
auffalligen Alu-eingefassten vertikalen LufteinlGsse und die markanten Scheinwerfer signalisieren
im harmonischén Zusammenspiel Leistungsfahigkeit und Starke. Die Verwendung von LED-Tech-
nologie eréffnete den Designern dartber hinaus kreative Freirdume zur Realisierung einer speziel-
len Nachtgrafik der Front- und Heckleuchten.

Ein weiteres optisches Highlight des zweitlirigen Sport-Coupés mit dynamisch-flacher Silhouette
ist die anspruchsvoll gestaltete Seitenansicht. lhre skulpturhaft ausgearbeitete Grafik stellt-eine

Weiterentwicklung des im Antara und Opel GT gezeigten Profilsidar.Mit.ihrer markanten Linien-
fihrung und den spannungsgeladenen Oberfldchen vermittelt sie Athletik und Eleganz.

Grosse Radhduser, die aggressiv gezeichnete Rader beherbergen, unterstreichen den selbstbe-
wussten Charakter. Dank der breiten Spur (vorn/hinten: 1’627/1’629 Millimeter) steht der Opel GTC
Concept souverdn auf der Strasse, was von den 20 Zoll grossen Felgen mit Reifen der Dimension
245/40 R20 - auf deren Laufflache ein rotes Band Akzente setzt - noch betont wird. Die Rader
greifen eine Asthetik aus dem Motorsport auf: Die Designer setzten den Trend zu schwarzen Fel-
gen allerdings in eleganterer Form um, indem sie einen schwarz-gldnzend eloxierten Felgenstern
mit polierten silbernen Aussenkanten kontrastierten.

Bei der Gestaltung des GTC Concept-Hecks flhrten sie die Formensprache der Front mit Quer-
spange und Blitz-Emblem auf der charakteris-
tischen ,,Blgelfalte® fort. Authentisch ftr das '/
Opel-Design ist die Form der Heckleuchten,
deren LED-Leuchteinheiten eine unverwech-
selbare Nachtgrafik zeichnen. Der Spoiler

- optischer Ausdruck von Leistungsorientie-
rung - konnte dank der ausgefeilten Ober-
flachengestaltung in die Karosserie integriert
werden. Der ausgezeichnete cW-Wert von 0,25
unterstreicht die aerodynamische Qualitat des
eleganten Designs.
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Interieur-Design: Freundlich und einladend

Mit Modellen wie dem neuen Corsa, dem Anta-
ra und dem Opel GT hat sich das Innenraum-
Design der Marke bereits deutlich hin zu einem
freundlicheren Stil mit einladendem Charakter
entwickelt. Der GTC Concept geht jedoch einen
signifikanten Schritt weiter und reprasentiert
damit das ndchste Kapitel der Opel-Marke-
nidentitat beim Interieur. Seine Formen und
Oberflachen nehmen die Sprache des Exteri-
eurs auf und visualisieren in ihrer skulpturalen
Gestaltung formlich die Dynamik des Fahrer-
lebnisses. Der obere Teilides Cockpits erstreckt
sich Uber der Instrumententafel in einer geschlossenen Linienfihrung von Tur zu Tur und vermittelt
so Fahrer und Beifahrer ein Gefuhl der Geborgenheit. Das Design-Thema wird noch betont durch
die grosse integrierte Mittelkonsole, die Uber der Dekoroberfldche zu schweben scheint und in
ihrer Erscheinung hochklassigen Audio-Geraten gleicht.

Komplementdar zur Materialwahl beim Exterieur kontrastieren Im Innenraum - strukturiert mit ele-
ganten Akzenten in Aluminium-Optik - matte elfenbeinfarbige Oberflachen mit hochgldnzenden
Elementen in Klavierlack-Optik und kiindigen so einen neuen Asthetik-Standard von Opel an. Die
U-férmige Alu-Grafik auf dem Lenkrad findet sich auch auf der zentralen Konsole und auf dem
Schaltknauf. Damit entsteht eine die Fahrdynamik betonende optische Verbindung der Schnitt-
stellen von Auto und Fahrer. Der Drehknopf flr das Navigationssystem ist ergonomisch guinstig
platziert. Der Fahrer kann ihn leicht finden'und bedienen, ohne die Augen von der Fahrbahn
nehmen zu mussen. Die vier sportlichen Rundinstrumente sind von einem lichtdurchlGssigen Ring
umgebenwundanstelle des traditionellen Gelbtons von Opel in einem dynamischen Rot hinter-
letichtet - optische Losungengmitidénen Opel beim Interieur wieder verstarkt die Dynamik des
Fahrerlebnisses in den Vordergrund rickt.

Als besonderes Attribut der Identitat des Konzepts findet sich das raffinierte rote Band der Reifen-
lauffléchen auch im Innenraum wieder. Es ziert dort die Mittelachse des Lenkrads und ist vertikal
in die Oberflache der sportlich konturierten Sitze eingewoben. So zeigt Opel, wie eine leistungsori-
entierte Pragung des Designs durch geschmackvolle Accessoires unterstrichen werden kann.

Intelligentes Packaging: Aussen kompakt, innen gerGumig und flexibel

,In den letzten Jahren sind viele Autos immer grosser geworden, ohne dass die Passagiere davon
profitierten. Beim Opel GTC Concept haben wir
diesen Trend umgekehrt und bei vergleichswei-
se kompakten Aussenmassen die entscheiden-
den Wohlfihlmasse im Innenraum optimiert®,
so Frank Leopold, Manager GME Innovation,
Show Cars and Advanced Packaging. ,,Da-
durch passt das Auto so perfekt wie ein guter
Handschuh.*

Dank einer tieferen Sitzposition und einer Ab-
senkung des vertikalen Huftpunkts - dem so
genannten H-Punkt - sitzen Fahrer und Beifah-
rer perfekt ins Fahrzeug integriert.
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Die Rundumsicht ist dank des ebenfalls niedrigeren Instrumententragers,
der auch fur ein grosszugiges Raumgefiihl sorgt, dennoch ausgezeich-
net. Verstarkt wird dieser Effekt durch die Farbgestaltung: Im oberen
Bereich ist die Armaturentafel dunkel, im unteren hingegen hell gehalten.

Ein weiterer Beleg fur das intelligente Packaging: Trotz der flachen Dach-
linie verwdhnt der Opel GTC Concept im Fond mit viel Platz. Die Kopffrei-
heit hinten betragt 920 Millimeter. Die Fondsitze sind tief platziert, und
damit der viersitzige Zweitlrer trotzdem die markentypische Flexibilitat
bietet, entwickelten die Opel-Ingenieure eine Weltneuheit: das zum Pa-
tent angemeldete ,,Flex4“-Innenraumkonzept.

Dank ,,Flex4“ lassen sich bei der Studie die Riickenlehnen der beiden hin-
teren Sitze per Knopfdruck sensorgesteuert und separat an die vorderen
Sitze heranfahren und andocken. Die Laderaumabdeckung wird dabei automatisch Uber die im
Boden verbleibenden Sitzfldchen gezogen. Dadurch entsteht ein Drei- oder Zweisitzer mit ebener,
bis zu 1,80 Meter langer Ladeflache, und das Gepackraumvolumen steigt von 500 tGber 755 (Drei-
sitzer) auf bis zu 1’020 Liter (Maximalwert bis zur Gurtellinie).

Kraftvoller Motor und intelligentes Allradsystem

Angetrieben wird der Opel GTC Concept von einem aufgeladenen, 220 kW/300 PS starken 2,8-Li-
ter-V6-Benzintriebwerk mit zwei verstellbaren Nockenwellen, das mit einem Sechsgang-Schaltge-
triebe kombiniert ist und sein‘maximales Drehmoment von 400 Nm bereits ab 1’850 und dannbis
4'500 min-1 zur Verflgung stellt. Den Sprint von Null auf Tempo 100 erledigt die Studie laut Be-
rechnungen in'rund sechs Sekunden, die Hochstgeschwindigkeit ist auf 250 km/h begrenzt.

Seine Kraft bringt das Hightech-Turboaggregatiibesein fortschrittliches, elektronisch gesteuertes
Allradsystem auf die Strassépgaas.voll in‘die’Regelung des adaptivemidBSPlus-Fahrwerks integriert
ist. Eine elektronisch ahgesteuerte Drehmoementsldbertragungseinheit teilt diekKréfte stufenlos

flr optimale Traktioprand-Eahrdynamik-zWwischen Vorder- und Hinterachse auf. Die blitzschnelle
Regelung ermaoglichtiés,dalbéi=zum Beispiel beim starken Beschleunigen -, mehr Kraft auf die
Hinterachse zu geben, bevortiberhaupt Schiupf auftreten kann. So entsteht ein Fahrgefihl wie
pei einem sportlichen Hinterradantrieb: Ein ebenfalls elektronisch geregeltes Spenrdifferential an
der Hinterochse verbessert Stabilitat und Traktion durch die Verteilung des Drehimoments zwi-
schen den beiden Hinterrddern zusatzlich.

Die Vorteile desfintelligentenaliradsystems der Opel-Studie: optimale Traktion und Stabilitat in
allen Fahrsituationen-sowie exzellente Agilitét verbunden mit einem betont aktiven Fahrgefunhl.

Fotos & Text Opel
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Opel Antara GTC:

Gran Turismo Crossover

Wie dynamisch und athletisch ein SUV (Sport
Utility Vehicle) aussehen kann, zeigt Opel

mit dem allradgetriebenen Konzeptfahrzeug
Antara GTC (Gran Turismo Crossover);-das
auf-der4nternationalen Automobilausstel-
lung in Frankfurt-(15:- 25. September 2005)
seine Weltpremiere feiert. Mit dem charak-
terstarken Dreitlrer (Ladnge/Breite/Hohe:
4.530/1.970/1.640 Millimeter) prasentiert die
Marke eine ausgepragt sportliche Neuinter-
pretation des Themas SUV und seiner dyna-
mischen Formensprache in diesem besonde-
ren Fahrzeugformat. Die Front des Viersitzers
akzentuiert mit den weit in die Kotfligel gezo-
genen, markanten Scheinwerférn mit LED-Technologie und der markentypischen Bligelfalte in der
Motorhaube die neue Opel-Designlinie. Im Profil fallen die rahmenlosen, voll versenkbaren Seiten-
scheiben auf, die zur coupéartigen Silhouette beitragen.

,Der Antara GTC vermittelt schonlim Stand ein Geflihl von Abenteuer. Er nimmt die aktuelle Opel-
Designsprache auf und interpretiert sie neu im SUV-Format®, erklart Bryan Nesbitt, Executive
Director, GM Design Europe. ,Und.itn Gegensatz zu traditionellen Offroader-Konzepten zeigt der
Antara GTC deutlich, dass sein wahres Revier eher auf der Stral3e als in schwerem Gelande zu
finden ist.“ '

Fur Alain Visser, Executive Director fir Europdisches Marketing der Adam Opel AG ,,ist die Studie
Antara GTC ein Uberzeugender Botschafter seiner Marke: ,,Wer den Antara GTC bisher schon ge-
sehen hat, reagierte instinktiv mit der Empfindung ,hier kommt ein starker Opel’. Als Gberraschend
sportliches'SUV-Konzept ist die Studie auch ein Symbol fur die Innovationskraft von Opel.*

Mit einer Reihe optischer und technischer Details sowie seinem Opel-typisch flexiblen Innenraum
wird die Studie‘gleichzeitigshohen praktischen Anspriichen gerecht. So ist die Heckklappe zent-
ral an einem Pantogra@ph-Scharnier angelenkt. Dank dieser innovativen Konstruktion schwenkt
sie beim Offnen direkt nach oben sowie vorne, zwingt daher nicht dazu, zunéchst einen Schritt
zuriickzutreten, und erleichtert so das Beladen. Die beiden hinteren Einzelsitze kénnen vom Heck
des Fahrzeugs aus véllig versenkt werden. Dadurch entsteht eine komplett ebene LadeflGche.
Die Frontsitze sind aufiMono-Schienen veran-
kert und wirken wie schwebendiifn Innenraum
angeordnet. Mit Hilfe eines'EasyEntry-Systems
gleiten sie auf Knopfdruck'ganz nach vorn
zur Instrumententafel, um den Einstieg in den
Fond zu erleichtern.

Unter der Haube des Antara GTC steckt eine
212 PS starke TWINTURBO-Version des 1.9
CDTI-Vierzylinder-Motors. Das quer eingebau-
te Konzept-Triebwerk stemmt 400 Nm bereits
ab 1.400 min-1 auf die Kurbelwelle und ist wie
alle 1.9 CDTI in Opel-Modellen
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mit einem wartungsfreien Partikel-Filter ausgeristet. In Kombination mit
dem Sechsgang-Automatikgetriebe ergeben sich ausgezeichnete Fahrleis-
tungen: Per Computer Simulation ermittelt wurden Uber 210 km/h Spitze
und eine Beschleunigungszeit von 0 auf 100 km/h in rund acht Sekunden.

Mit dem Antara GTC setzt Opel seine Reihe spannender Studien fort, die
die neue dynamische Formensprache in verschiedenen Fahrzeugklassen
jeweils akzentuiert auf das jeweilige Segment neu interpretiert haben.
Dazu gehoren Konzepte wie der GTC Genéve (Genf 2003), Insignia (IAA
2003), Trixx (Genf 2004) oder VX Lightning (London 2003).

Das AuBendesign

Jedes Detail signalisiert Lust auf Abenteuer

Ein Crossover zwischen SUV und Coupé

,y"__'_:'_ =

Vom selbstbewussten V-férmigen Kiihlergrill bis zu den méchtigen 20-Zoll-Rédern mit Fng’e"h’_ S :
pollertem AIumlnlum s‘reht die Studle Opel Antoro GTC fur eine Dynamik, d|e herko,mmhc :

Familie.

e —
Der Grundkorper der Karosserie (Abmessungen Lange/Breite mit Au
reling 4.530/1.970/1.640 mm) ist einerseits charakteristisch fiir einen
hange fir groBe Béschungswinkel, stabile Flanken, kraftige Sei
sowie steil stehendé-Fenster. Andererseits integriert er typisch
Zwei Tﬂgung*ﬂreckkloppe, eine.g ae Seitenfenstergr
durch géschickte Gestaltung ich hinten al

misch amsteigende Seite

enspiegeln/H6he mit Dach-
elandewagen: Kurze Uber-
ultern und Radausschnitte
smerkmale eines Coupés:
ohne B-Saule, ein vor allem
lendes Dach und eine dyna-

., Wir wo ‘mit dies ¢ ot ckeln 'nfach Lust macht. Lust auf neue
Entdeckung 1 8 m,l..\-mur.ﬂmw

Mountc Q\% r

auBers “

Das Styling nim
von Opel auf, die mit S
und Zafira erfolgreich i
Ausprdgungen wurden
Geneve (konsequente Dynamik i
Form, Genf 2003), Insignia (neuart
einer groBen Limousine, IAA 2003), Trixx (ext-
reme Flexibilitat in kirzester Form, Genf 2004)
oder VX Lightning (purer Fahrspal eines
Roadsters, London 2003) gezeigt. Antara GTC-
Designer Kurt Beyer freut sich: ,,Bei aller Fa-
miliendhnlichkeit lasst unsere Formensprache
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gentgend Raum fur individuelle Gestaltung und den Ausdruck unter-
schiedlicher Lebensstile.

Diese Freiheit nutzte Beyer konsequent und mit extremer Liebe zum Detail.
Die Entluftungsgitter seitlich in den Kotflligeln sind ebenso in feine Alumi-
niumrahmen gefasst wie ihre Pendants seitlich an der Motorhaube und die
Auspufféffnungen hinter den Turen. Die KarosserieauBenfarbe ,,Everglade
Mica“ verfugt Uber einen hohen Anteil an Effektpigment, das sonst nur

fur Geldscheine verwendet wird. Die demgegentber dunkel abgesetz-

ten Stof3fanger und der untere seitliche Karosserieabschluss signalisieren
stabilen Schutz. Als Inspiration dienten Beyer dabei die nach oben ge-
zogenen Sohlen von Sportschuhen. Selbst das Profil der Reifen wurde ins
Designkonzept einbezogen - das Muster findet sich innen auf den Gummi-
auflagen der Pedale wieder.

Vorderer und hinterer Unterfahrschutz wirken nicht nur wie aus dem vollen Aluminium gefrést - sie
sind es auch. Das Gleiche gilt fir den Ladekantenschutz des Gepdackraums. Der V-férmige Kiih-
lergrill.aus-gebiirstetem Aluminium, der in Ghnlicher Form schon bei der Limousinenstudie Insi-
gnla debdtierte, ﬁndet selne Entsprechung in der nach untenischmaler werdenden Heckklappe.
N 5] | a lnd ouch die bundig in die Karosserie versenkten Turgriffe. Sie
gleiten erst heraus, Feinem elektronischen Tiird sponder) ausgerlstete
Besitzer dem Fahrzeug néhert. .y

Kunstwerken gleichen die vorderen und hinteren Leuchten. Sie bestehen wie alle Lichtguellen des
Antara GTC aus lleuchtdioden, die eine ldngere Lebensdauer und kiirzere Ansprechzeiten als
herkémmliche Systeme bieten. Zugleich erlauben sie den Designern wesentlich mehr Freiheiten in
der Gestaltung. Vorne wurden die Leuchten flieBend in die Kotfligel integriert; hmten s en sie
brilliante Akzente im Ubergang von Seitenschulter zum Heckabschluss. '

Vertrautes in neuer Form findet sich am Dach des GTC.-Wie-optional beim neuen Zafira verloufen
langs Uber den'Kopfen der Passagiere zwei Fenster, die fir Helligkeit im-Innern sorgen. Der Langs-
steg dazwischen, innen mit Ablagefdchern ausgestatte wie der Haarkamm eines Irokesen

und hat das Zeug dazu, ein wiederkehrendes ormensprache zu werden.

Dleses innovative Konzept, das in ahnlig

Sk -'Adlil--""‘

-
EJ"

Ungewdhnlicher Farben- und Materialmix®

Vordersitze auf Mono-Schienen e voll v?&- :
bare Ricksitze o

Der spannende Kontrast zwischen hochwertig-"
luxuriéser Anmutung und muskulés-solider
Ausfihrung setzt sich im Innenraum des Opel
Antara GTC fort. Warme Farbténe sowie d|e
groBzuglge Verwendung von LedeT .
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stehen in reizvollem Wechselspiel mit techni-
schen Materialien wie Kohlefaser (Sitzriicken)
und Edelstahl sowie Aluminium (Cockpit). Die
Farbgebung des Interieurs ist klar zweigeteilt:
Wahrend im oberen Teil von Instrumententra-
ger und Turverkleidungen Dunkelbraun do-
miniert, sind die restlichen Bereiche hellbeige
gehalten.

Das Panorama-Dachsystem — bereits fir den
Opel Zafira angeboten - wurde fiur die Studie weiter entwickelt. Es bietet den Insassen dank zwei
groBer Glasflachen eine besonders angenehme, lichte Reiseatmosphdre. Dunkel geténtes Glas
bietet Schutz vor zu starker Sonneneinstrahlung. Zudem beherbergt die Uber die volle Innenlénge
reichende, mittig angeordnete Dachkonsole zus@tzlichen Stauraum. Eine weitere raffinierte Un-
terbringungsmoglichkeit fir Alltagsutensilien bietet eine spezielle Ledertasche, die sich auf einer
Schiene zwischen den Vorder- und den Ricksitzen verschieben Iasst. Zum Shopping oder Sightsee-
ing kann sie aus dem Auto mitgenommen werden.

Ein pragnantes Detail ist die weit in den Innenraum gezogene Mittelkonsole. Sie beherbergt nicht
nur den kompakt-griffigen Schalthebel des automatisierten Schaltgetriebes, sondern auch drei
groBe runde Luftungsdisen sowie die Bedienelemente des Infotainment-Systems und der Klima-
anlage. Seitliche Haltegriffe unten an der Mittelkonsole spiegeln den Offroad-Charakter der Stu-
die wider. Der ungewohnliche Materialmix des Antara GTC pragt ganz besonders die Mittelkonso-
le: Die Luftungsdusen treten plastisch aus der in glanzendem Klavierlack gehaltenen Umgebung
hervor, und der Schalthebel wird umrandet von einer Flache aus geburstetem Edelstahl. Wie das
eigentliche Cockpit sind die Bedienfelder fur Infotainment-System und Klimaanlage turkis hinter-
leuchtet.

Ebenfalls tlrkis hinterleuchtet und in einem Aluminium-Gehd&use untergebracht, demonstriert die
Instrumentierung strukturelle Starke und optische Eleganz. Displays in den beiden Rundinstrumen-
ten informieren beim Offroad-Einsatz; in'welcher Steigung oder welchem Gefalle sowie welcher
Schraglage sich der Antara GTC gerade befindet.

Selbst die Pedalerie schlégt eine Briicke zum Exterieur: Die-Pedalesind 'mit rutschfestem Gummi
bezogen, das das ungewoéhnliche Profilbild derAntare-ReifenstrégtmAnstelle eines herkdmmlichen
Teppichbodens ist die SUV-Studie mit Sisal ausgekleidet — auch das eine lGiberzeugende Lésung,
die Strapazierfahigkeit mit Schick kombiniert.

Automatisch variabel: Clevere Ideen fiir Sitze und Laderaum

Die insgesamt vier Sitze wirken mit ihrer starken Konturierung wie auf
die Passagiere zugeschnitten. Die Frontsitze sind auf Mono-Schienen
verankert und scheinen so im Innenraum zu schweben. Mit Hilfe eines
EasyEntry-Systems gleiten sie auf Knopfdruck ganz nach vorn zur Inst-
rumententafel, um den Einstieg in den Fond zu erleichtern. Eine Sitzbele-
gungserkennung stellt sicher, dass wdhrend des Vorgangs die Platze frei
sind.

Die Ricksitze kénnen automatisch komplett im Ladeboden versenkt
werden. das Transportvolumen steigt dann auf stattliche 2.400 Liter nach

VDA-Norm. Der Laderaum ist vollkommen eben bis zu den Vordersitzen R - =
und auch in der Tiefe leicht zu beladen. Daflir sorgt ein beweglicher —
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doppelter Boden, dessen obere Halfte nach dem Einladen wie ein Tablett
spielend leicht nach vorn Uber die geklappten Riicksitze geschoben wer-
den kann. Auch hier wird als Verkleidungsmaterial das unempfindliche
Sisal eingesetzt.

,Mit dem Antara GTC konnen wir erneut zeigen, dass sportliches Design
praktische InnenréGume nicht ausschlieBt. Diese Kombination ist eine Kern-
kompetenz von Opel“, fasst Frank Leopold, Manager GME Innovation,
Show Cars and Advanced Packaging, das Innenraumkonzept der Studie
zusammen.

Der Antrieb

Kraftvoller Common-Rail-Diesel mit TWINTURBO-Techrologie
Zweistufig aufgeladener 1.9 CDTI mit 212 PS und 400 Nm

Angetrieben wird die Opel-SUV-Studie von einer 156 kW/212 PS starken TWINTURBO-Version des
erfolgreichen 1.9 CDTI ECOTEC Common-Rail-Dieselmotors. Mit seinem kraftigen Drehmoment bei
niedriger Drehzahl (Maximalwert: 400-Nm ab 1.400 min-1) ist der zweistufig aufgeladene Kon-
zeptmotor fUr diesen Fahrzeugtyp geradezu prédestiniert. In Kombination mit dem Sechsgang-
Automatikgetriebe ergeben’sich fur den allradgetriebenen Antara GTC ausgezeichnete Fahrleis-
tungen: In Computer-Simulationen ermittelt wurden 201 _km/h Spitze und eine Beschleunigungszeit
von 0 auf 100 km/h in 8,3 Sekunden.

Zu den technischen Merkmalen des quer eingebauten Vierzylinders zGhlen zwei oben liegen-

de Nockenwellen, vier Ventile pro Zylinder und eine variable Geometrie der Turboleitschaufeln.
Die Treibstoffzufuhr zu den Zylindern erfolgt Gber ein Common-Rail-Systemamit bis zu 1.600 bar
Druck. Kern der innovativen TWINTURBO-Technologie des Konzept-Dieséltriebwerks ist die Aufla-
dung des Motors durch.zwei Abgasturbolader, die im Gegensatz zur Biturbo-Technik nicht par-
_allel, sondern seriell arbeiten: Ein kleinerer, schnell ansprechender Turbolader ist fiir den unteren
Drehzahlbereichizustandig, ein groBer, auf hohen Durchsatz ausgelegter Lader schaltet sich bei
steigender Drehzahl zu. Dank der Uberlegenen Systemeffizienz erméglicht TWINTURBO eine ext-
rem hohe spezifische Leistung, ohne die sonst damit einhergehenden Nachteile bei Kraftstoffkon-
sum und Emissionsverhalteniin Kauf nehmen zu mussen. Wie alle Serien-Pkw/von Opel, ist die
Studie Antara GTC mit dem wartungsfreien Diesel-Partikel-Filtersystem (DPF) ausgerUstet.

Ganz dem agilen Handling verpflichtet ist ebenso das moderne Fahrwerk des Antara GTC. An der
Vorderachse kommen McPherson-Federbeine
zum Einsatz, hinten verfiigt er Gber eine Vier-
lenker-Achse. Prazise Lenkmandver garantiert
die servounterstitzte Zahnstangen-Lenkung.

Fotos & Text Opel
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Opel-Studie TRIXX:

Wegweisendes Multitalent mit Mini-Mal3en

Durch Aufsehen erregende Studien wie den
mutigen MAXX (1995), den frechen Frogster
(2001) oder den imposanten Insignia (2003)
sorgen die Opel-Designer und -Ingenieure
schon seit Jahren flr Schlagzeilen. Mit dem
extrem flexiblen-und-erstaunlich ger&dumigen
Kleinstwagen-Konzept TRIXX prdsentieren sie
jetzt auf dem/diesjahrigen Genfer Automobil-
salon erneut/ein vollig neuartiges Fahrzeug mit
vielen innovativen und smarten Ideen.

Der superkompakte Stadtflitzer ist durch sein ausgekligeltes Packaging und die Opeltypische,
hier ,,Flex3“ genannte Innenraum-Variabilitat ein wahres Multitalent: Er kann eineseits bis zu drei
Erwachsene und ein Kind beférdern, bietet andererseits aber als Einsitzer jede Menge Platz fur
Ladegut. Drei elektrisch betatigte Pantograph-Turen — zwei auf der Beifahrer-, eine auf der Fah-
rerseite — gestalten den Zugang fur Personen und Gepdack besonders einfach und bequem.

Opel-Chef Carl-Peter Forster: , Die Studie zeigt unsere Vision eines innovativen, sehr kompakten
Fahrzeugs der Drei-Meter-Klasse, das dynamisch, sportlich und frech wirtkt und mit seinem einzig-
artigen variablen Tur- und Innenraumkonzept fasziniert.*

Weitere clevere Ideen des trickreichen TRIXX sind ein aufblasbarer Ricksitz, ein wegklappbarer
Beifahrersitz und eine Dachluke, die auf Knopfdruck die aufrechte Beférderung langer Gegen-
stande ermaoglicht. Ein Heckgepdcktrager lasst sich wie eine Schublade herausziehen und dient so
zum Transport schwerer oder schmutziger Lasten.

Fur flotte Fahrleistungen des Fronttrieblers bei geringem Kraftstoffverbrauch sorgt der neue, aus
den Opel-Modellen Agila und Corsa bekannte 1,3-Liter-CDTI-Turbodiesel-Motor mit Common Rail-
Direkteinspritzung und 51 kW (70 PS). Mit all diesen Tugenden ist der TRIXX ein ideales Auto fur
aktive Menschen, die in Metropolen leben und die Agilitét, hohe Manévrierfahigkeit, beste Uber-
sicht sowie die Nutzung kleinster Parkltiicken nicht mit einer Beschradnkung auf zwei Sitze und zwei
Golfbags erkaufen méchten.

»Er heiBt TRIXX, vergleichbar ist nix!“ umreiBt Stefan Arndt, als Chefdesigner zustandig fir Opel-
Studien und als solcher gewissermalBen der formale Vater des Kleinen, kurz und biindig das
Konzept des smarten Mini. Nicht nur ein flotter Spruch, sondern ein Anspruch, den das gesamte
TRIXX-Team an sich selbst stellte. Und dass
das jingste Opel Konzeptfahrzeug wirklich
eine Ausnahmeerscheinung in seiner Klasse

ist, wird schon bei einem Blick auf seine Ab-
messungen deutlich. Mit einer Lange von 3,04,
einer Breite von 1,66 und einer H6he von 1,57
Metern sowie einem Radstand von 1,94 und
einer Spurweite von 1,51 Metern ist das jungste
Baby der Opel-ldeenschmiede ein idealer Part-
ner flr alle urbanen MobilitGtsbedurfnisse.
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Platzvorteil: Ungewéhnliche Kiihleranord-
nung liber dem Motor

Moglich wurde diese kompakte Auslegung
erst durch ein intelligentes Packaging. Dessen
besonders cleverer Clou: Die Konstrukteure
platzierten den Kuhler nicht wie seit Jahrzehn-
ten Ublich vor, sondern auf dem Motor. Denn
allein durch diese neuartige L6sung sparten
sie 130 Millimeter Bauldnge ein. Ein Hitzestau
droht dem TRIXX-Triebwerk trotz dieses unge-
wohnlichen Layouts nicht. Im Stand oder bei
ausgeschaltetem Motor flieBt die nach oben
steigende Warme durch die beiden markanten, verrippten Offnungen in der Motorhaube ab. Ist
der Flitzer in Fahrt, werden sie mit Klappen verschlossen und stattdessen wird die Warme mit Hilfe
eines Ventilators durch zwei Luftungsschlitze hinter den Scheinwerfern gezielt seitlich abgeleitet.

Ein zusatzlicher Vorteil dieser Kiihleranordnung: Bei einer Kollision kann das Kuhlsystem nicht
beschadigt werden und somit ist eine Weiterfahrt auch nach einem leichteren Front-Aufprall noch
gewdhrleistet. Ein weiterer Beweis fur das geschickte Packaging ist die Platz sparende und sichere
Anordnung des 30-Liter-Tanks teilweise unter dem Fahrersitz und im Bodenraum.

Dass der Kleine beim Transport von Personen und Gutern ein ganz GroBer und wirklich mit keinem
sArtgenossen® vergleichbar ist, zeigt sich aber-noch'deutlicher bei einem Blick in den Innenraum.
DerSchitissel'zururbanen Mobilitéat in allen'Lebenslagen heiBt ,,Flex3“ und beschreibt das fiir die
Marke mit dem Blitz am Bug typische flexible Innenraum-Layout. Es erméglicht im Zusammenspiel
mit der asymmetrischen Auslegung des Fahrzeugkonzepts, dass alternativ entweder zwei Passa-
giere mit Gepdack, drei Erwachsene und ein Kind oder eine Person unterwegs sein kénnen. Letzte-
rer steht dann. allerdings«ein ungewdhnlich groBer Laderaum mit einem maximalen Ladevolumen
von 1.010 Litern (VDA-Noerm) bis unters Dach zur Verfigung. Bis zur GuUrtellinie sind es 790 Liter.

Raumgewinn: Beifahrersitz Iasst sich vollstandig im Boden versenken

Erreicht wird dieses Maxi-Fassungsvermogen trotz der Mini-MaBe des TRIXX in erster Linie durch
zwei vollig neuartige und ungewéhnliche Sitzkonstruktionen. So IGsst sich der Beifahrersitz dank
eines ausgekllgelten Klappmechanismus, bei dem der Sitz gleichzeitig um die Mittelachse rotiert,
vollstdndig im Boden versemken. Dadurch entsteht neben dem TRIXX-Piloten eine vollig ebene
Ladeflache, denn die LehnenrUckseite schlieBt blindig mit Mitteltunnel, Seitenschweller und Fond-
abteil ab. Damit auch schwere Lasten auf dem zusammengeklappten Sitz untergebracht werden
kénnen, wird er seitlich gezielt abgestutzt. Insgesamt entsteht so ein auBergewéhnlich groBer
Stauraum, in dem sich beispielsweise ein mit-
telgroBer Kuhlschrank von 1,35 Metern Lange,
60 Zentimetern Breite und 55 Zentimetern
Tiefe transportieren lieBe. Ebenso verbliffend:
Bei einer maximalen Ladelédnge von 1,53 Me-
tern zwischen Rickwand und Armaturentafel
|asst sich sogar ein komplettes Mountainbike
im Innenraum verstauen, ohne dass es vorher
demontiert werden misste.
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Eintrittsportal: Sicherer und 1,50 Meter brei-
ter Zugang auf der Beifahrerseite

Leicht einladen lassen sich sperrige Guter
durch die beiden elektrisch angetriebenen,
nach vorne und nach hinten 6ffnenden Pan-
tograph-Turen auf der Beifahrerseite. Mit Hilfe
eines einzigen Tragarms pro Portal kénnen die
Turen ohne hdassliche Fihrungsschienen oder
-Stangen, parallel zum Fahrzeug ge&ffnet
werden. Vorbild fiir diese einzigartige techni-
sche und besonders im urbanen Umfeld des
TRIXX ideale Lésung war die Turkonstruktion
der Oberklassen-Studie Insigina. Bei ihr gelang
den Opel-Ingenieuren um Gerhard Mathes, der auch fur die technische Umsetzung der Kleinstwa-
gen-Studie verantwortlich war, nGmlich erstmals die Realisation eines raffiniert einfachen Mecha-
nismus im Inneren des Pantograph-Tragarms.

Freier Zugang zum Gepéckabteil ist garantiert, weil die beiden Pantograph-Tiren so weit 6ffnen,
dass die hintere sogar 55 Zentimeter Gber das Heck hinausragt. Insgesamt entsteht so eine bis

zu 1,50 Meter breite Offnung. Dadurch ist der freie Eintritt inl[den Fond ebenso gewdhrleistet wie
das einfache Verstauen sperriger Guter. Dadurch konnte auf eine Heckklappe verzichtet werden.
Hinzu kommt? Das Ejn-"0der Aussteigen der Passagiere und das Be- oderEntladen-geschieht beim
TRIXX immer auf der ungefdhrlichen rechten StraBenseite — ein Slcherhettscspekt der vor allem
fur die Kinder an/Bord im Stadtverkehr von groBer Bedeutung ist.

Eine Menge Spielraum bietet auch der Beifahrersitz, wenn es'um den'FuBraum fir den Fondpas-
sagier geht. Méglich macht dies ein langer Verstellweg, durch den sich'der Sitz um bis zu 30 Zenti-
meter nach vorne rlicken Iasst. Noch komfortabler und mit extrem viel Beinfreiheit reist der ,,dritte
Mann®, wenn er bei'weggeklapptem Vordersitz wie in‘einernkounge auf dem rechten Fondsitz
Platz nimmt. Die trdgende Struktur der beiden Frontsitze besteht aus Fiberglas und Aluminium.
Bezogen sind sie mit Stoff und Leder.

Sitzgelegenheit: Dritter Platz im Fond wird in Sekundenschnelle aufgeblasen

Ebenso ungewohnlich wie die zum Patent angemeldete Konstruktion des Beifahrersitzes ist der
Aufbau des dritten Platzes im TRIXX-Fond. Bei Nichtgebrauch ist dassimmovative Sitzkonzept
flachenbindig im Laderaum verborgen. Mit Hilfe eines On-Board-Kompressors und einer Vakuum-
pumpe lassen sich innerhalb von rund zehn Sekunden die ausgeschGumten Formteile mit Druck-
luft aufblasen oder mittels Unterdruck' wieder hinter die Ladefldche zurtickziehen. Der spezielle
Stutzschaum, der die konkave Form des Sitzes vorgibt, gewdhrleistet einen guten Komfort. Das
Kommando zum Befullen oder Entleeren des
dritten Platzes wird mit Hilfe der zugehérigen
Kopfstlitze gegeben: Ist sie in die Rickwand
eingeschoben in Parkposition, entweicht die
Luft; befindet sie sich in der Fahrstellung, wird
das Luftpolster aufgeblasen.

Fur die korrekte und zlgige Befullung bezie-
hungsweise Entliftung sorgen insgesamt neun
Ventile. Zudem lasst sich mit ihrer Hilfe der
Sitzkomfort variieren.
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Beispielsweise indem die Sitzfldche je nach
Druck weicher oder harter aufgeblasen wird.
Und weitere neue Komfortmoglichkeiten des
neuartigen Konzepts deuten sich bereits jetzt
an. In Kombination mit einer entsprechenden
Sensoren-Steuerung lieBe sich beispielsweise
die Druckverteilung sogar fahraktiv beeinflus-
sen, etwa bei einer Kurvenfahrt.

Sitzflache und Rickenteil des als temporarer
Sitz gedachten Fondplatzes bestehen aus
Neopren, einem sehr strapazierfahigen und
multiaxial elastischen Material. Ansonsten ist der gesamte aus Fiberglas geformte Fondbereich
mit Leder bezogen.

SchutzmaBnahmen: Automatikgurte auf allen PlGtzen, ausklappbarer Kindersitz

Gut geschutzt ist man auf diesem Platz ebenso wie auf allen anderen Sitzen dank Automatikgur-
ten. Auf der Fahrerseite werden sie wie bei einem Cabrio Gber die Schulter geftihrt, an den beiden
flexiblen Sitzen fur Beifahrer und Fondpassagier wird der Gurt mit zwei Gurtsehléssern auf der
rechten und linken Seite befestigt. Ein umfassendes System von Airbags rundet das Sicherheitspa-
ket ab. —

Sicher sind in der Opél-S‘rudie auch Kinder bis zum Alter von vierJahren unterwegs. Denn bei Be-
darf kann ein aus Aluminium sowie Schaumstoff geformter und mit Leder tberzogener Kindersitz
aus der Ruckwand hinter dem Fahrer geklappt werden.

Dachluke: Pickup-Ghnliche Transportéffnung fir lange Gegenstande

Mit dem groBBzligigen Stauraumangebot im Beifahrer- und Fondbereich sind die Transportmég-
lichkeiten des TRIXX aber noch lange nicht erschépft. Denn wird die Heckscheibe elektrisch in der
Ruckwand versenkt und die hintere Halfte des Glasdachs der Studie auf die gleiche Weise nach
vorne verschoben, entsteht eine Pickup-&ahnliche Transportoffnung. Durch diese konnen bis zu 960
Millimeter breite, 430 mm tiefe und 1.400 mm lange Gegenstdnde eingeladen werden.

Gleichzeitig gedffnet und gesehlossen werden Glasschiebedach und Heckscheibe gbenso wie die
drei Pantograph-Turen mit Hilfe einer Fernbedienung. Zusatzlich kénnen Schiebedach und Heck-
scheibe aber auch durch zwei Schalter in der Fahrertir getrennt gesteuert werden.

Lastenschlepper: Praktischer Heckgepdcktra-
ger fiir schmutzige Giiter

Wer jetzt glaubt, mit der Dachluke seien nun
wirklich alle Tricks des TRIXX geschildert, der
irrt. Denn wenn einmal der staubige Sack
Zement vom Baumarkt beférdert oder der
nadelnde Tannenbaum nach Weihnachten
entsorgt werden soll, dann hat der Opel-Mini
eine weitere clevere L6sung auf Lager: Einen
wie eine Schublade herausziehbaren
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Heckgepdcktrager fur den Transport von Gu-
tern, die den Innenraum nicht verschmutzen
sollen. Gegenstdnde mit einem Gewicht von bis
zu 30 Kilogramm kénnen wahrend der Fahrt
auf dem praktischen Lastenschlepper verstaut
werden.

Das Raumgefuhl an Bord der Studie Ghnelt
dem des wesentlich gréBeren Opel Meriva. Er-
heblichen Anteil daran hat die erhéhte Sitzpo-
sition, die noch um 14 Millimeter Uber der des
Microvan Agila liegt. Diese Position vermittelt
dem Fahrer des formal an einen SUV (Sport
Utility Vehicle) erinnernden TRIXX ein wenig
das Gefuhl, ,,King of the road” zu sein. Womit er auch nach der Einschdtzung der Concept Car-
Macher gar nicht so falsch lage. Frank Leopold, Leiter der Fahrzeugauslegung und Innovations-
gruppe im Internationalen Technischen Entwicklungszentrum (ITEZ) von Opel: , Die Studie gehort
zwar von ihren Dimensionen her in die Kategorie der Kleinstwagen, hat aber durch ihre Formge-
bung eine hohe Prasenz.*

Blickfang: Aluminium-Cockpit und Info-Instrument mit 3D-Effekt

Ganz auf den Fahrer zugeschnitten ist das TRIXX-Cockpit. Die beiden wichtigen Fragen ,,Wohin?“
und ,,Wie schnell?“ werden vom Navigationssystem auf dem ftinf Zoll groBen Display und dem
davor angeordneten Hauptinstrument mit Tachometer, Drehzahlmesser und Ganganzeige beant-
wortet. Beide sind oben auf dem markanten, komplett aus Aluminium gefrasten Instrumenten-
tréger platziert. Dadurch liegen die wesentlichen Informationsanzeigen wie bei einem Motorrad
im zentralen Blickfeld des TRIXX-PRilotéfirtJnd das bleibt auch so, wenn das in seiner Formgebung
einem Formel 1-Volant nachempfundenelenkrad in der Hohe verstellt wird. Denn dann schwen-
ken beide Instrumente mit.

Gestaltet im Stil amerikanischer Autos der 50er-Jahre erzeugen die tief liegenden, halbkreisférmi-
gen und aus Aluminium gefrasten Ziffern des Tachos beim Betrachter einen 3D-Effekt. Alle ande-
ren Funktionen wie Audio- und Klimaanlage sowie Navigationssystem werden auf dem Display
angezeigt. Dessen Menuflhrung steuert der Fahrer Gber einen Dreh/-Drickschalter auf der rech-
ten Seite des Instrumententragers. Mit einem zweiten Drehschalter wird dort die elektrische Park-
bremse betatigt, die ZUndung ein- oder ausgesehaltetisowie der Motor gestartet. Auf der linken
Seite werden mit den beiden Pendants alle Lichtfunktionen bedient.

Ebenfalls sehr praktisch und ergonomisch sinn-
voll: Zwei Wippschalter am Lenkrad dienen
der Anwahl der einzelnen Programme und
Gangstufen des aus den Opel-Modellen Cor-
sa und Meriva sowie aus dem neuen Astra
bekannten automatisierten Schaltgetriebes
,Easytronic”. Ins rechte Licht setzen sie ebenso
wie die Scheinwerfer, Bremslicht und Heck-
leuchten insgesamt rund 30 Leuchtdioden-Ein-
heiten. Diese LED's brauchen deutlich weniger
Platz als herkémmliche Birnen und zeichnen
sich durch eine auBergewdhnlich lange Le-
bensdauer aus.
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AuBenlinie: Markentypische Designelemente kennzeichnen die Karosserie

Der optische Auftritt des TRIXX ist gepragt durch kraftvolle Linien, kurze Uberhénge und eine
emotionale Interpretation der Opel-Formensprache. Zu den markentypischen Designelementen
z&hlen beispielsweise die ,,Bligelfalte” der Motorhaube, die charakteristische seitliche Fenster-
grafik und ausgepragte Radldufe. Ebenfalls eindeutige Hinweise auf die Opel-DNA sind Stilmittel
wie die betont kraftige Schulterlinie, die markante C-S@ule wie bei Astra und Signum sowie die
aus den Opel-Modellen Meriva und Zafira bekannte, fir ein gutes Raumgefuhl weit vorgelagerte
A-Sdaule. Charakteristisch ist ebenfalls die starke Pfeilung von Front und Heck, die jeweils in ein
pragnantes, selbstbewusst gestaltetes Blitz-Emblem miindet.

All diese grafischen Elemente unterstreichen den dynamischen und zugleich auch liebenswerten
Charakter der Studie. Chefdesigner Stefan Arndt: ,,Der TRIXX ist niedlich, gleichzeitig kraftvoll
und dabei vielseitig nutzbar wie ein Schweizer Offiziersmesser.” Auf groBem Ful3 leben lassen den
kleinen Opel 17-Zoll-Felgen und Reifen der Dimension 175/55 R17.

Hochleistung: Moderner 1,3 Liter-ECOTEC-Diesel garantiert flotte Fahrleistungen

Dem dynamischen Designauftritt des rund 850 Kilogramm wiegenden TRIXX entsprechen auch
seine Fahrleistungen: Den Sprint aus Stand auf Tempo 100 bewdltigt er in 13,2 Sekunden und auf
der Autobdhn.erreicht er eine Hochstgeschwindigkeit von 170 km/h. Bescheiden ist dagegen der
Verbrauch: Nur 3,9"Liter pro100 Kilometer flieBen nach MVEG-Norm durch das moderne Multijet-
Direkteinspritzsystem des. 1,3 Liter CDTI-Dieselmotors, der den Kraftstoff aus einer Common-Rail-
Versorgungsleitung mit 1.600.bar Druck bezieht.

Doch nicht nur dank dieser Werte und seiner fortschrittlichen Technologie passt der innovative
ECOTEC-Vierventiler perfekt zu dem wegweisenden Qpel-Mini. Auch bei den GréBenverhaltnissen
gibt es Parallelen: Mit einem Hubraum von' 1.251 cm3 ist der 1.3 CDTI zwar der kleinste Diesel-Vier-
zylinder'der Welt, bei seinen Leistungswerten kann er sich aber-ebenso mit wesentlich hubraum-
starkeren Aggregaten messen wie'der TRIXX beim Platzangebot mit'deutlich gréBeren Fahrzeu-
gen.

Fur Opel-Chef Carl-Peter Forster zeigt die Studie nicht zuletzt*deshalb, ,,dass in.diesem Konzept
ein riesengroBes Potenzial mit vielen neuen Ideen flr eine Fahrzeugklasse'steckt, die Opel bereits
1995 in Genf mit der Studie MAXX neu definiert hat. Den damaligen Erwartungshorizont erwei-
tert der TRIXX jetzt in
Bezug auf Raumoko-
nomie und Flexibilitat
und ist so eine perfek-
te Interpretation un-
seres Markenslogans
,Frisches Denken fir

[

bessere Autos’.

Fotos & Text Opel
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Selbstbewusster Botschafter flir die Marke:
Der Opel Insignia

Mit dem Insignia prasentiert Opel ein formal
vollig neues Fahrzeugkonzept als automobile
Vision der Marke auf der |IAA in Frankfurt erst-
mals einer breiten Offentlichkeit. Hauptmerk-
male der Studie sind neben ihrem progressiv-
eleganten und dynamischen Design eine Reihe
konstruktiver Innovationen, unter anderem der
umfassende Einsatz der LED-Leuchtentechno-
logie sowie vollig neuartige und verbliffende
Pantograph-Offnungsmechanismen fiir Tiren
und Heckklappe. Weitere Starken des fah-
rerorientierten Technologietragers sind sein
variables Innenraumkonzept und ausgepragte
Fahrdynamik.

Opel-Vorstandsvorsitzender Carl-Peter Forster: ,,Der Insignia ist keine teure Luxuslimousine, son-
dern Botschafter des neuen Opel-Selbstbewusstseins. Er unterstreicht: ,Opel ist wiederda‘. Und er
macht deutlich, mit welch innovativen Lésungen fir einen ,groBen Opel* wir uns beschaftigen.

So lasst sich der Insignia in Sekundenschnelle elektrisch von einem kemfortablea*Viersitzer fur den
Geschdaftsalltag in einen sportlichen Wochenendbegleiter mit Platz fur finfdPersonen, fir Familie
und Freizeit verwandeln. Unter der Motorhaube der Heck angetriebenen 'Studie steckt €in 344.PS
starkes V8-Aluminium-Triebwerk. Dieses sorgt fur ein Hochsttempo®von-250 km/h (elektronisch ab-
geregelt) und realisiert den Spurt aus dem Stand auf Tempo 100 in weniger als sechs Sekunden.

Opel-Chef.Carl-Peter Forster: ,,Mit seiner hohen Fahrdynamik, seiner auBergewohnlichen Flexibili-
tat und'seiner emotional gezeichneten Karosserie verkérpert der Insignia drei wichtige Kerneigen-
schaften der Marke Opel.“

Kontur: Karosserie mit kraftvollen und klassischen Linien

Mit seinen ausgewogenen Proportionen und seiner progressiv-eleganten und dynamischen Lini-
enfuhrung ,,setzt der Insignia die neue Opel-Formensprache erstmals in einem groBen Fahrzeug-
format um®, erklart Opel-Design-Direktor Martin Smith. , Die Studie ist mit ihren-vielen kreativen
Ideen eine weit in die Zukunft reichende Vision, die zeigt, wie wir ein zu unserer Marke passendes
neues Konzept definieren.“

Ihren Niederschlag findet diese Abkehr von
konservativen Stufenheck-Formen in der fast
coupéhaften Karosserielinie und in Designde-
tails wie der langen Motorhaube mit den weit
zurtickgesetzten A-Saulen oder den pfeilfor-
migen Einztgen vorne und hinten. Ebenso
markant sind die kurzen Uberh&nge der Studie
mit den wohlproportionierten Abmessungen
(Lange/Breite/Hbhe: 4.803/1.914/1.414 mm)
und dem langen Radstand von
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2.915 Millimetern. Unterstrichen wird der dy-
namische Auftritt des Opel Insignia zusdtzlich
durch seine breite Spur (1.666 mm).

Hervorstechendes Gestaltungselement an

der Front ist im wahrsten Sinne des Wortes
der markante Kuhlergrill. Er verleiht dem Stolz
der Marke dreidimensionalen Ausdruck und
ist zugleich Reminiszenz und Referenz an die
groBBen Modelle, die stets zur Marke Opel
gehorten. Voll aus Aluminium gefrast und
flankiert von groBBen seitlichen Lufteinldssen, dominiert er den pfeilférmigen Bug und signalisiert
unmissverstandlich Selbstbewusstsein: Das ist ein Opel mit Power unter der markanten Motorhau-
be. Akzentuiert mit der charakteristischen, markentypischen Blgelfalte [Guft sie V-féormig aus den
A-Sdaulen heraus und stellt so eine enge Verbindung zu dem Wabengrill her. Unterstrichen wird
dessen zentrale Bedeutung zudem durch eine dezente Chromumrandung und vier pragnante
Querstreben mit einem stolz hervorgehobenen Opel-Blitz auf der obersten Spange.

Blickfang: Markantes Schulterprofil und groBBe 21-Zoll-Aluréder

Dynamische Flachen und Linien bestimmen auch die seitliche Perspektive. Wie ein Muskelstrang
wdchst das markante Schulterprofil vorn und hinten-aus den Kotfltigeln. Stefan Lamm, verant-
wortlich fUr das/Design der Studie: ,Das ist @ine neue Interpretation des Themas,,Keilform‘. Die
stark beteftefilkénturen verleinen demrinsignie.auch aus diesem Blickwinkel einen‘kraftvollen
Auftritt.®

Einerreleganten Kontrapunkt dazu bildet die transparente Fenstergrafik ohne stérende B-Sdule,
die von einer dezenten Chromumrandung eingefasst wird. GroBe mattierte 21-Zoll-Alufelgen mit
polierten Phasen und in einem Layout, das Designelemente der Karosserie wiederholt, setzen
schlieBlich einen stark ins Auge fallenden Schlusspunkt unter die Silhouette.

Nahezu unsichtbar fligen sich dagegen die biindig mit der Karosserie abschlieBenden Turgriffe in
die Seitenlinie ein. Griffbereit werden sie erst in dem Augenblick automatisch, in dem sich der Insi-
gnia-Eigner seinem Schmucksttick ndhert. Méglich macht dies ,,Open & Start”. Das Transponder-
System, das im neuen Astra seine Serienpremiere feiert, identifiziert den Besitzer durch diebstahl-
sicher kodierte Funksignale der Fernbedienung, die den herkémmlichen Fahrzeugschlissel ersetzt.
Mit Hilfe von Gasdruckfedern und Hydraulikzylindern lassen sich damit beispielsweise auch Heck-
scheibe und -klappe auf Knopfdruck éffnen oder schlieBen. Ein weiteres ,, Sesam-Offne-Dich-Er-
lebnis“ verspricht ein-im Turgriff verborgener Knopf. Wird er nach dem Entriegeln der Vorderttren
gedriickt, gleiten die jeweils an einem neuartigen Pantographen auf-
gehdngten hinteren Turen wie von Geisterhand geflihrt sanft zurtck.

Als formale Einheit présentiert sich auch das Heck der Studie: Klare
Akzente setzen an der Insignia-Rlckseite ein pragnanter Chromstreifen
und zwei Doppel-Auspuffendrohre, die harmonisch in den StoBfanger
integriert sind. Das Bild wird bestimmt durch die dreidimensional V-
férmig zulaufende Gepdackraumklappe, unter der sich ein groBzigiges,
auBerst variabel nutzbares Platzangebot verbirgt: Als Vier- und Funf-
sitzer bietet der Insignia ein Fassungsvermégen von 410 Litern nach
VDA-Norm, wird die gesamte Rlckbank elektrisch umgeklappt, entste-
hen ein vollig ebener Laderaumboden und bis zu 970 Liter Gep&ckvo-
lumen (bis zur Oberkante der Vordersitzlehnen).
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Harmonie: High-Tech und Handwerkskunst
im Innenraum

Doch damit ist die Verwandlungskunst des
Insignia noch lange nicht erschopft. In der
langen Reihe innovativer InnenrGume von
Opel, fur die beispielhaft die voll versenkbare
dritte Sitzreihe des Flex7-Systems im Zafira
oder die multivariablen FlexSpace-Konzepte
von Meriva und Signum stehen, prasentiert die
Insignia-Studie wiederum eine neue Idee: Der
Teil des Mitteltunnels, der die beiden hinteren
Einzelsitze voneinander trenntylé@sst sich nach
hintemwunter den Gepdckraumboden schieben.
Zum Vorschein kommt ein zusammengelegter Sitz, der sich -"elektrisch angetrieben = nach oben
entfalten Iasst und den Opel Insignia in einemELlinfsitzer verwandelt. Der mit feinstem Leder und
edlem Macassar-Ebenholz verkleidete Tunnel birgt aber noch mehr Geheimnisse: Die Designer
integrierten eine Reihe von Luxus-Accessoires - einen DVD-Spieler mit ausfaltbarem Bildschirm, ein
Kuhlfach mit Platz fir zwei Flaschen Champagner sowie einen Humidor zur Aufbewahrung feiner
Zigarren.

Das Cockpit mit seinen dreidimensionalen Instrumenten und die aus mattiertem und poliertem
Aluminium gefertigten Bedien-Satelliten fur alle wichtigen Funktionen sind ganz auf den Fahrer
zugeschnitten. Dabei kann er sich vollig auf das Wesentliche konzentrieren. Denn alle.ergénzen-
den Bedienoberflachen, zum Beispiel fir das Infotainment-System oder die Klimatisierung, ver-
bergen sich unter raffiniert wie Geheimtiiren zurilick gleitenden Abdeckungen in der Mittelkonsole.
Insignia-Designer Stefan Lamm: ,;Unser hoher Anspruch zeigt sich in jedem Detail.*

Sichtbar wird dieser Anspruch an vielen Stellen; zum Beispiel an den Instrumenten. Auch hier wer-
den die klassischen runden Formen mit Hilfe von High-Tech-Materialien progressiv neu interpre-
tiert. Durch die umgekehrte rdumliche Staffelung — die Zifferblatter liegen vor den Zeigern — ver-
decken diese nicht die Zahl, auf die sie gerade weisen. M&glich wurde dies durch die Verwendung
transparenter Zifferblatter, die sich durch die Beleuchtung mit modernen Leuchtdioden (LED -
Light Emitting Diode) bei allen Lichtverhdltnissen gut ablesen lassen.

Lichtkultur: 405 Leuchtdioden ersetzen herkdémmliche Glihbirnen

Die formale Spannung zwischen modernster Technik und klassischer Handwerkskunst gehort zu
den wesentlichen Reizen des Insignia-Innenraums. Feinstes Leder in Tabakbraun kontrastiert mit
tUrkisfarbenen Zierndhten, Inlays aus dunklem Macassar-Ebenholz kombiniert mit dunkelbraunen
Klavierlack-Oberflachen treffen auf mattiertes Aluminium. LED's tauchen den gesamten Innen-
raum stilvollin blau-griines indirektes Licht,
das geheimnisyoll aus unsichtbaren Schlitzen
in den Turen und.im Dachhimmel schimmert.

Wie das Licht in Lampen und Leuchten kinf-
tiger Autos erzeugt wird, kann man am Opel
Insignia nicht nur im Innenraum studieren:
Insgesamt 405 Leuchtdioden versorgen, von
Prismen umgelenkt, Scheinwerfer, Rickleuch-
ten, Nebellampen, Bremslichter, Instrumente
und Innenraum mit Helligkeit. Das eréffnet
dem Automobildesign ganz neue
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Méglichkeiten, denn LED's brauchen deutlich'weniger
Platz und zeichnen sich durch eine auBergewdhnliche
Lebensdauer aus — entsprechend klein uadiohne service-
bedingte Rucksicht auf die leiéhté Austauschbarkeit der
Leuchtquellen konnenfiScheinwerfer und Lampen kunftig
konzipiert werden. Allerdings entwickeln die kompakten
Lichtspender noch eine betréchtliche Warme, die effizi-
ente Kiihlung der Dioden ist also eine der wesentlichen
Entwicklungsaufgaben flr die Lampen der Zukunft.

Parallel-Verschiebung: Pantographen fiir Turen und
Heckklappe

Unmittelbar einleuchtend ist auch'das Zukunftspotenzial

der pantographischen Befestigung und Flhrung der bei-

den hinteren Turen. Denn mit ihrer Hilfe lassen sich auch

grolBe ,,Portale” in engen Parklticken oder Garagen weit
6ffnen. Ahnlich wie bei'einer.Schiebetiir, aber ohne deren hassliche Filhrungsschienen, schwingt
die Offnung dabei'nicht nach auBen, sondern bewegt sich parallel zur Karosserie. Weil die Vorteile
so klar auf der Hand liegen, wurden pantographische Scharniere, die im Gegensatz zu herkémm-

\lichen Befestigungen uber zwei Drehpunkte verfliigen, schon hdufig im Autobau ausprobiert. Aber
noch nie gelang dies, ohne die Tur mit mehreren Fihrungsstangen zu positionieren.und dabei die
Designharmonie massiv, zu stéren.

Das Lexikon erklart den Mechanismus denn auch so: ,,Pantograph (grch.), der, (Storchenschna-
bel). Der einfachste P. besteht aus vier Staben, die zu einem Gelenkparallelogramm zusammenge-
fugt sind.” Nach dem Insignia muss diese Definition neu geschrieben werden. Den Opel-Ingenieu-
ren um Gerhard Mathes, der fur die technische Umsetzung der

Insignia-Studie verantwortlich war, gelang jetzt némlich die Konstruktion eines raffiniert einfachen
Mechanismus’ im Inneren des Pantograph-Tragarms. Und bei geschlossener Tur verschwindet der
aus Aluminium gefertigte Tragarm elegant in der Turverkleidung. ,,Die Bewegungskinematik der
hinteren Insignia-Turen wird noch manchen Betrachter ins Gribeln bringen®, freut sich Mathes.
Wie das funktioniert, bleibt vorerst ein Geheimnis von Opel. Denn Technik-Vorstand Hans H. De-
mant ist sichisicher: ,,Der Pantograph hat revolutiondres Potenzial®.

Den segensreichen Effekt der Pantographie, allerdings in herkdmmlicher Bauart, kénnen Insignia-
Betrachter auch am Heck des Prototypen studieren. Denn sowohl die groBe Gepd&ckraumklappe
als auch die in sie eingelassene Heckscheibe lassen sich nach diesem Prinzip per Fernbedienung
offnen: Beide gehen also auch auf, wenn der Insignia riickwdrts an eine Wand geparkt ist oder

in einem niederen Parkhaus steht — zumal das
Offnen selbst mit Hilfe kleiner Hydraulikzylin-
der und Gasdruckfedern geschieht. An vielen
anderen Stellen im Insignia tbernehmen dage-
gen elektrische Stellmotoren eine Helferfunk-
tion. Insgesamt 45 dieser kleinen Kraftpakete
wurden in der Studie verbaut: Sie 6ffnen und
schlieBen nicht nur auf Knopfdruck die Turen,
sondern rlcken beispielsweise auch automa-
tisch die Sitze nach vorn, um den Einstieg nach
hinten zu erleichtern.
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Kraftpaket: Heckantrieb und V8-Power

Als Basis fur das dynamische Insignia-Konzept
wdahlten die Opel-Ingenieure eine véllig neue
Heckantriebs-Architektur, die GM fur den
weltweiten Einsatz in zuklnftigen Fahrzeug-
modellen entwickelt. Der Insignia verfugt vorne
Uber eine Doppelquerlenker-Achse mit Schrau-
benfedern, die zu Gunsten eines hohen Ge-
rduschkomforts von der Karosserie entkoppelte
Funflenker-Hinterachse sorgt fur vorbildliches
Kurvenverhalten und hohe Richtungsstabilitat.
Eine hydraulische Niveauregulierung gleicht
unterschiedliche Beladungszustéande aus. Fur
kraftvollen Schub sorgt der aus der Corvette
bekannte; kompakte V8-Aluminium-Motor mit 344 PS. Gut fur eine Spitzengeschwindigkeit von
250 km/h (elektronisch abgeregelt) und ein Spurtvermégen von Null auf Tempo 100 in weniger als
sechs Sekunden.

Fotos & Text Opel
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OP-Com:;

Das Opel Programmiertool fir Privatuser!

Jeder Opelschrauber der mit den Baujahren der 90‘er aufwdrts handtiert kommt einfach nicht um
Programmiertools herum. Sei es nur um mal den Fehlerspeicher aus zu lesen, oder ein Navi zu ver-
heiraten, beim Freundlichen kostet das meiss gleich Geld. Ich habe mir nun mal das System vom
OP-Com ndher angeschaut, der schweizer Tav hat mich fasst dazu gezwungen mit meiner Lei-
densgeschichte des Beifahrerairbagausbau im B Omega, aber dies ist eine andere Geschichte...
Zurlck zum OP-Com System, geliefert wird:

- OP-COM-USB-Diagnoseinterface mit OBD Il Stecker

- USB-Stick mit der Software OP-COM in Deutsch

- OP-COM Gebrauchsanleitung auf dem USB-Stick

- Weiteren Informationen in PDF-Format auf dem USB-Stick

- OP-COM Transportkoffer

- (Optional gegen Aufpreis, OBD-II auf 10-Pin Adapter)

Es stehen 5 Basic und eine Profivariante zu verfligung:

Basic A (Astra): Astra F/G/H/J, Kadett E, Zafira A/B

Basic B (Vectra): Vectra A/B/C, Signum A, Omega A/B, Calibra A, Insignia A, Speedster A, GT B
Basic C (Corsa): Corsa A/B/C/D, Tigra A/B, Meriva A/B, Agila A/B

Basic D (Nutzfahrzeuge): Vivaro, Movano, Antara, Captiva, Frontera, Speedster A, GT B

Basic E (CAN): Vectra C, Signum A, Astra H/J, Zafira B, Meriva B, Corsa D, Insignia A, Antara A
Profi: Beinhaltet Basic A bis E

~izix - |ch darf mich nun Eigner des Profi Paketes
to nennen und bin wirklich zufrieden damit, habe

B op- = ommunikations Fenster
[ Kommunikations
000033 kbps  IC=00
CRC Fehler=00 SWCAN
CAN Protokall
/

o1 Ty mm bis jetzt mit Omega A/B, Vectra C, Signum A,
. Astra H, Zafira B und Insignia A angekoppelt.
Steuergerat Eskannt 3 rosien | Egal ob Fehlerspeicher auslesen, Audiogera-

ECU-Daten werden Gelesen...

te end- und verheiraten, TFL programmieren,
Beifahrerairbag deaktivieren, Russpartikelfilter
ausbrennen, etc., es hat tadellos funktioniert.
Und falls mal was nicht funktioniert oder
man eine Anwendung nicht gleich auf anhieb
findet, die Hotline hilft weiter... zu fasst jeder
Tageszeit. ;-) Aber ACHTUNG, vor allem bei
Kommuriaior Bt 2 den Can Fahrzeugen, man kann extrem viel
programmieren, aber auch ziemlich viel falsch
machen, deshalb wenn ihr in die Programmierung geht, in die tieferen ebenen wo auch der Secu-
ritycode des Fahrzeuges abgefragt wird, immer sicher sein was ihr da umprogrammiert!
Ich kann das OP-Com System nur empfehlen, ich kenne auch das Tech vom Opel sehr gut. Aber
wieso ,,halb legal® unterwegs sein, wenn es auch so geht, Kostenpunkt Basic‘s A bis E je 358.00
Euro (450.00 Chf), Profiversion auf Anfrage.
Falls ihr nun mit einem Chinaclone aus dem Internet liebdugelt, lasst es! Die Gerdte sind mangel-
haft verarbeitet, zum Teil Kruzschlussgefahr! Die Programmierung hat diverse Fehler und basiert
auf einer aten Freewaresoftware von OP-Com. Legt lieber zusammen und kauft das Orginal.
Mehr Infos und Bestellinformationen findet ihr unter www.opcom-diagnose.de

Hersteller. 0x0301

Teile Nr_13170178

Fahrgestell Nr - WOL0ZCF 3551065469
Softwareversion Nr.. OP1D 190000
System Berechtigung SIEM 0401
Alpha code _EL

Herstellungs Datum 712140

o o

Text Uwe Schewe

Ur=0UUlVio Diagnosesystem

Seite 45



Opel Frogster:

Frische Ideen fUr néchste Autofahrer-Generationen

Grin und offen wie der Opel-Laubfrosch aus den
20er Jahren, selbstbewusst und provokant wie
die heutige Jugend, cool und wandlungsfahig
wie ein Holly-wood-Star: Mit dem Frogster (abge-
leitet vom englischen ,,frog* = Frosch) stellen die
Opel-Ingenieure und -Designer konventionelle Kleinwagen frech in Frage und prdsentieren eine
Reihe frischer Ideen fir ein kiinftiges Auto fur die Teenager von heute. Die kompakte Studie ver-
fugt Uber kein herkdmmliches Dach, statt dessen sorgt ein stabiles, elektrisch getriebenes Rollo flr
Wetterschutz und Wandlungsfahigkeit. Zusammen mit den vier, einzeln umlegbaren Sitzen kann
der Fahrer den Frogster so per Knopfdruck als ein- oder zweisitzigen Roadster, drei- oder viersitzi-
ges Cabriolet oder als Pick-up konfigurieren. Zum Parken wird der Rollladen einfach bis zur Front-
scheibe vorgezogen.

Zweite wichtige Innovation des knallgriinen Verwandlungsklnstlers ist ein zentral in die Armatu=
rentafel einsteckbarer Mini-Computer. Mit ihm hat der Frogster-Fahrer sein Auto praktisch immer
in der Tasche. Denn dieser PDA (Personal Digital Assistant) dient nicht nur als persénlicher elekt-
ronischer Helfer, sondern per Funk auch als ,,Autoschlussel“ oder zur Steuerung des Rollos. Einge-
klippst in die Mittelkonsole des Frogster wird der Rechner zum Display ? beispielsweise flir Radio,
Navigation oder Heizung und Klima.

» Wir haben uns gefragt, wie ein Auto fur die ,Generation Playstation® aussehen musste®, erinnert
sich Opel-Design-Direktor Hans Seer. ,, Dabeitkkamen wirzt den Eckwerten ,klein, preiswert, offen
einerseits 2 andererseits zu Begriffen wie ,jung, spritzig, frisch.”“ Das Resultat, so Stefan Arndt,
Chefdesigner fur das Frogster-Projekt, ,,ist ein totaloffener Flitzer mit hoher Gurtellinie, extremer
Innenraum-Variabilitat und rustikalen Karosseriedetails.” Gleichzeitig zeigt die Studie mit den
Abmessungen 3.715x 1.680 x 1.530 Millimeter (Lange x Breite x H6he) Opel-typische Gestaltungs-
merkmale wie die grosse trapezférmige Front, deutlich akzentuierte Radhduser mit Reifen im
Format 175/55 R 15 oder dreidimensional geformte Front- und Heckleuchten.

Kennzeichnend fir die Studie sind auch zahlreiche praktische Details, die dem grlinen Frosch
einen gewissen ,,Kubelwagen-Charakter” (Arndt) verleihen. Dazu z&hlen beispielsweise seitliche
Trittstufen oder wie Haltegriffe geformte grosse Verzurrésen am Heck. Zwei kleine Ladeklappen
hinter den Turen &ffnen den Zugang zur Ladefléche selbst bei geschlossenem Rollo.

Crazy, aber cool: Rollo statt Dach und
Heckklappe

Uberraschendstes Merkmal des voll funk-
tionsfdhigen griinen Flitzers, der wie der
Corsa Eco Uber den hocheffizienten ECOTEC
1.0 12V-Benziner (43 kW/58 PS) kombiniert
mit dem innovativen Easytronic-Getriebe
verfugt, ist aber zweifellos das horizontale
Rollo, das sowohl Dach als auch Kofferraum-
Klappe ersetzt. Es besteht aus stabilen
Aluminiumprofilen, die von Gummieinsat-
zen klapperfrei und wasserdicht verbunden
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werden. Das im Automobilbau véllig neue Element hat seine Bewdhrungsprobe unter hartesten
Bedingungen seit langem bestanden: Senkrecht angeordnet, sichert es in Feuerwehr-Ristwagen
die lebensrettende Ladung.

Im Frogster werden die schiitzenden, 1,30 Meter langen Lamellen von einem integrierten Elektro-
motor direkt am Heckabschluss des kompakten Multitalents aufgerollt. In dieser Konfiguration ist
der grline Kleine ein Pick-up-Laster: Sind die Rlcksitze gleichzeitig umgeklappt, betragt die Lade-
lange 1.250 Millimeter, bei Vierer-Bestuhlung bleiben immerhin 650 Millimeter Stauldnge. Reichen
diese Masse nicht, bietet der putzige Pick-upster eine weitere M&glichkeit: Auch der Beifahrersitz
kann umgeklappt werden, dann passen sogar Surfbretter ins Innere. Eventuelle Beifahrer(-innen)
nehmen dann in klassischer Zweierbob-Sitzweise hinter dem Steuermann Platz.

Der New York-Effekt: Rollladen runter heisst Feierabend

Wird das Rollo in seinen auf Hohe der Fahrzeug-Gurtellinie angebrachten Schienen geschlossen,
entsteht in der ersten Stufe ein viersitziges Cabriolet mit einem 500 Millimeter hohen Gepd&ckraum,
der immerhin 280 Liter (hach VDA) fasst. Die ndchste Stufe macht den Frogster zum zweisitzigen
Roadster mit 750 Liter Gepackraum; wobei die hinteren Sitzlehnen automatisch nach vorn klap-
pen: Die letzte Stufe, bei der das Rollo.innerhalb von 25 Sekunden auf seine volle Lange von drei
Metern entrollt wird, ist die Parkstellung: Auch die vorderen Sitzlehnen klappen aus dem Weg,
selbst das Lenkrad wird einige Grad nach unten geneigt, die Abdeckung schliesst btindig und re-
genfest mit der Frontscheibe ab. Ein Effekt wie im klassischen New Yorker Einzelhandel: Rollladen
runter, Feierabend.

Die raffinierte Anspruchslosigkeit des Wetterschutzes setzt sich imInnenraum fort, Als Stoff fur die
vier einzeln elektrisch umlegbaren Sitze wurden ein Material gewahlt, das stark an‘das Neopren
von Surfanzligen erinnert. Das Gestuhl ist so aufgepolstert, dass es bewusst an eine Autoscooter-
Sitzbank erinnert. Zwischen den Vordersitzen findet das in ,,Frogstef=Kreisen* obligatorische Han-
dy in einer Neoprenschale seinen rutschfesten Platz. Der Vorteildder Materialwahl: Auch gelegent-
liche Regenschauer bei zuriickgeschobenem Rollo hinterlassen keine bleibende Spuren.

Bedienung per PDA: Ein Teil des Frogster steckt immer in der Tasche

Das Bedienkonzepttiber einen herausnehmbaren PDA schafft eine Verbindung zwischen dem
Lebenim ? und ausserhalb des Autos: Der Frogster steckt sozusagen immer in der Jacken- oder
Hosentasche seines Besitzers. Das ist nicht nur cool, sondern auch praktisch. So steht beispielswei-
se die jeweilige Lieblingsmusik, gespeichert im MP3-Format, jederzeit zur Verfligung, im Auto von
der bordeigenen Musikanlage zu sattem Sound verstarkt. Doch der mobile Bordcomputer kann
noch mehr: Er dient zum Offnen und Schliessen
der Turen, die gewlinschte Stellung des Rollos
wird ebenfalls per PDA-Fernbedienung vorge-
wahlt.

Zentral in der Armaturentafel eingeklippst,
dient der moderne Mini-Computer zur Anzei-
ge wichtiger Komfortfunktionen wie etwa der
Heizungs- und Klimaanlage. Denn das fest
vor dem Fahrer installierte digitale Display im
Format 110 x 50 Millimeter beschrankt sich auf
die Anzeige der unmittelbaren automobilen
Funktionen: Tempo, Drehzahl, Tankinhalt,
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Ganganzeige der Easytronic und der vorgeschriebenen Warnlampen ftir Blinker oder Fernlicht.

Der Name der Studie ist Ubrigens ein Zitat aus der reichen Opel-Geschichte. Ab 1924 hatte das
Unternehmen einen Riesenerfolg mit dem offenen Kleinwagen 4/12 PS, der wegen seiner griinen
Farbe im Volksmund schnell den Spitznamen ,,Laubfrosch® (englisch: ,, Tree Frog“) bekam. Desi-
gner Stefan Arndt erinnert sich: ,,Da wir alle begeistert von unserem Speedster sind, hat pl6tzlich
jemand gerufen: Den Kleinen lackieren wir griin und nennen ihn Frogster.*

An einen Serienbau des fetzig-frischen Frogster ist vorerst allerdings nicht gedacht. Er soll viel-
mehr die Akzeptanz neuer Ideen beim vornehmlich jugendlichen Zielpublikum testen. ,,Mit dem
Frogster spricht Opel zuklinftige Generationen von Autofahrern an®, erldutert Opel-Vorstandschef
Carl-Peter Forster. ,,Er ist ein faszi-nierender Beleg fir die Kreativitat unserer Ingenieure und De-
signer”. Und er tritt in den Augen Forsters gleichzeitig den Beweis an: ,,Praktische Autos missen
nicht langweilig sein®.

Fotos & Text Opel

Anzeige

»Die Schonheit eines Augenblickes in schwarz-weiss

www.schwarz-weiss-fotografie.ch
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Fahrzeug-/Teilemarkt biete

Opel Omega B2 Frontlippe von CSR
Neu, ungebraucht und unlackiert
Neupreis 259.00 CHF

VHB 169.00 CHF

mehr unter www.csr-tuning.ch

Bei Interesse Mail an: mobile@monza.ch

Irmscher-Packet fir Vectra C1,,Vorface*
Bestehend aus:

Frontspoilerlippe i3401002 NP 683.15 CHF
Frontgrill 3401050 NP 278.25 CHF
Sitenschweller i3401310 NP 841.75 CHF
Heckfligel IRS i3401402 NP 650.15 CHF
Targriffblenden i3401320 NP 187.00 CHF
Neupreis dieses Set‘s 2640.30 CHF

VHB 1'799.00 CHF

Alles neu und orginalverpackt!

Mehr unter www.irmscher.ch

Bei Interesse Mail an: mobile@monza.ch

Monza A2 Mantzel 3000E

Fahrzeug wurde von Grund auf neu Aufgebaut
(1995-1997), wurde 1999 stillgelegt (aufgebockt
unter Abdeckung in temperierter Garage).

Es gibt sehr viele Teile dazu:

- Chromteile

- Spoiler

- Recaros

- Kotflugel

- 3,6 Liter Irmscher Motor, inkl. Motorelektronik,
dieser Motor wurde von Risse generaltberholt
- Differenzial

- und und und

Fahrzeug steht da wie aus dem Ei gepellt.

§ BITTE keine Spassbieter!!!

Bei Interesse Mail an: mobile@monza.ch

Fahrzeug-/Teilemarkt suche

Ihr habt Fahrzeuge oder Teile, die ihr verkaufen méchtet oder sucht ihr Teile?

Oder aber ihr sucht solche, dann mailt uns!

magazin@monza.ch
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Opel-Zukunftsstudie Signum?

zeigt innovatives Fahrzeugkonzept

Signum? heisst eine innovative Zukunftsstudie,
die Opel auf der Internationalen Automobil-
ausstellung Frankfurt (13. bis 23. September
2001) erstmals dem Publikum préasentiert. Der
Name verweist auf das frihere, zuerst auf dem
Genfer Automobilsalon 1997 gezeigte Ober-
klasse-Konzeptfahrzeug Signum. Viele Details
dieses Prototyps greift der 4,64 Meter lange
Signum? auf. Die Opel-Entwickler setzten sich
mit der Studie vor allem ein Ziel: die Synthese
aus ansprechender Optik, hohem Komfort,
leichter Bedienung und hohe Flexibilitat. Der
frontgetriebene Signum?2 verbindet die elegan-
te Anmutung eines Coupés mit dem Nutzwert eines Kombis und unterstreicht mit vielen neuar-
tigen Interieur-ldeen die Kompetenz der Marke als fiihrender europdischer Hersteller attraktiver
und besonders vielseitiger Fahrzeuge.

Carl-Peter Forster, Vorstandsvorsitzender der Adam Opel AG: ,, Der Signum? deutet Akzente
und Lésungen an, die das Bild zukiinftiger Opel-Modelle prégen werden.

Der Signum? steht fiir das neue Opel-Markenprofil. Mit seinem markanten, progressiven Design-
Auftritt vermittelt er ein hohes Mass an Dynamik. Ein neuartiges Sitzkonzept und ein'beliebig auf
einer Schiene verschiebbares Stauboxen-System sind innovative Beispiele flr aussergewohnliche
Vielseitigkeit. Bei den Infotainment-Systemen zeigt die Studie zudem, wiesich die Opel-Experten
die Ausstattung und die ergonomischen Bedienkonzepte im Auto vorstellen. Ganzlich neu ist die
Idee, Rucksitzlehne und -bank auf Knopfdruck so nach oben falten zu kénnen, dass auf Hohe der
Guirtellinie eine durchgehende Abdeckung entsteht. Von aussen wirkt der Signum?2 dann wie ein
Zweisitzer, das Gepdck ist sicher verstaut und vor neugiefigen Blicken geschiitzt: Ein grossflachi-
ges Panorama-Glasdach, das bis zur Frontscheibe reicht, garantiert.den bis zu vier Passagieren
ein luftiges und grosszligiges Raumgefthl. Auch der Genuss kommt nicht zu kurz: Eine Espresso-
maschine an Bord - kompakt in eine der Stauboxen integriert - sorgt unterwegs fur frisch atfge-
bruhte, leckere Muntermacher. —

Dank des langen Radstaads (2.830"Millimeter) und des kurzen hinteren Karosserie-uberhdngs
wirkt-der Signum?2 schofi im Standisehr dynamischiDiesen Eindruck verstérken die muskul®s aus-
gestellten Radhd&user in denen grosse 194Zoll-
Felgen mit Niederquerschnitts-Reifen im’*
Format 245/35 R19 untergebracht sind. Opel-
typische Design-Merkmalé sind die markante _ ;
C-Saule sowie die breite, umlatifende Schulter. » ES
Auf eine B-Saule oberhalb der Gugtellinie ha="" 4
ben die Entwickler im Sinne einer Coupé-arti-
gen Optik bewusst verzichtet. Die Frontpartie
wird von einem trapezférmigen Grill im neuen
Opel-Look und dreidimensionalen, vertikalen
Scheinwerfern bestimmt. Wie die Modelle Cor-
sa und Speedster tragt die Studie eine Sicke
auf der Mitte der Motorhaube.
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Im Innenraum sorgen natirliche Materialien und freundliche Far-
ben flr eine wohnliche Atmosphdre. Der Einstieg fur Fahrer und
Beifahrer gestaltet sich besonders komfortabel: Ein Zug am BU-
gelturgriff gentgt, und schon schwenken die Sitze in Richtung der
Turéffnungen. Das Lenkrad liegt in dieser Phase bindig am Instru-
mententrdger an und sorgt so fur viel Platz. Hat der Fahrer seinen
Sitz nach vorn gedreht und den Motor gestartet, fahrt das wie das
Steuer eines Flugzeugs geformte Volant automatisch zu ihm heran.
Zugleich ist jetzt der Blick frei auf das dahinter liegende Instru-
ment. Die farbige digitale Anzeige ist frei gestaltbar und zeigt die
wesentlichen Fahrzeug-Informationen sowie Routen-Hinweise des
Navigationssystems als Richtungspfeil an.

Die ausfthrliche Landkartendarstellung des elektronischen Weg-
weisers bleibt dem sieben Zoll (Bildschirmdiagonale ca. 18 cm)
grossen Zentral-Monitor im 16:9-Format in der Mittelkonsole vorbe-
halten. Dem Beifahrer haben die Signum2-Entwickler einen vollwer-
tigen Computer mit Internet-Zugang spendiert, der Uber eine Infrarot-Tastatur bedient wird. Der
Clou an diesem mobilen Biro: Der Bildschirm des PC verbirgt sich im Ruhezustand zusammenge-
faltet im Armaturentréger. Erst auf Fingerdruck fahrt das Display aus der Versenkung hervor.

. Der Fond des Signum? steht ganz im Zeichen von Entspannung und Entertainment: Den beiden

oy _hinteren Passagieren stehen in der ausklappbaren Mittelarmlehne im Fond zwei DVD-Player (Di-
. g|t0| VersaitilesDise)mitskopfhoremezurerfligung. Mit ihnen kénnen'sie Audio-CDs abspielen und

" “sogar mittels spezieller Videobrillen, die ebenfcdls in der Armlehne’ untergebrccht sind, wahrend

der Fahrt Filme in Kinoqualitat genlessen

' Ange’rrieben wird der Signum? von einem' Prototypen eines Achtzylinder-Benzindirekt=einspritzers.
Der-von,GM Powertrain in den USA komple’rt neu entwmkelte so.genannte’;,Global XV8“-Kon-
zeptmotor aus Aluminium hat 4,3 Liter Hubraum, |éistet rund 220 kW/ 300 PS und entwickelt ein

~maximales Drehmoment von 400 Nm.
" Fotos & Text Opel
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Impressionen von der Tuningworld Bodensee

btos Uwe Schewe
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Vorschau Ausgabe 02/2013

- Opel News

- Folieren war Gestern, Plasti Dip, Erfahrungsbericht

- Insignia OPC ST Test mit Phase I, HER Federn und Distanzscheiben
- Impressionen vom Opel Treffen Wheil am Rhein (D)

- Bericht tber die Jungs der Opel Schuur Freaktal

- Fotos und Berichte von Scene Cars

- Essen Motor Show 2013, die Tuningnews aus dem Ruhrpott

(Die 5 Ausgabe 02/2013 erscheint Ende Dezember 2013!)

Eure Opel’s

Ihr wollt uns euren Opel zeigen?
Dann mailt uns einfach ein paar Daten und Bilder riiber! ;0)
magazin@monza.ch

Ihr durft uns aber naturlich auch gerne auf den Treffen anquatschen! ;o) (Siehe Seite 45)

Inserate/Werbung

Ihr wollt Werbung flir euren Internetshop, eure Tuningfirma oder euer Treffen machen?
Kein Problem, wir geben euch die Plattform daftr! :0)

Ndhere Infos per Mail!

inserate@monza.ch
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